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Doprava

Vlada schvalila postupy
pro pripravu a realizaci projektu

Ministerstvo dopravy

Tento plan implementuje strate-
gii, kterou vlada schvalila v roce
2015 a ktera zastfesuje rozvoj systému
ITS, tedy vyuziti nejmodernéjsich de-
tek¢nich, diagnostickych, informac-
nich, fidicich a zabezpecovacich tech-
nologii, a to ve vSech druzich dopravy.
Tato strategie, ktera ma oficialni nazev
»Akeni plan rozvoje inteligentnich do-
pravnich systémt (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050)% byla
schvélena usnesenim vlady CR ze dne
15. dubna 2015 ¢. 268.

Akéni plan rozvoje ITS analyzoval
nedostatky soucasné provozovanych
ITS systému, ¢imz poskytl pfehled nejen
0 soucasné situaci, ale také o pretrvava-
jicich problémech. Aké¢ni plan rozvoje
ITS stanovil vizi vysledného (idealniho)
stavu fungovani ITS a na tomto zakladé
navrhl fadu technickych opatfeni, ktera
je v resortu dopravy potfeba ucinit, aby
doslo k postupnému zlepSeni stavajiciho
stavu, a dale také fadu opatfeni fesicich
rozvoj systému ITS, a to nejen z technic-
kého, ale i organiza¢niho hlediska pro
zlep$eni vzajemné provazanosti jednot-
livych druhti dopravy.

Na Akéni plan rozvoje ITS navazuje
Implementacni plan rozvoje ITS, ktery
neni pouhym zasobnikem projektt ITS,
ale také nastavuje postupy pro pfipra-
vu a realizaci systému ITS at uZ v ramci
staveb dopravni infrastruktury, nebo
jako samostatnych systému ITS, které
jsou zcela nebo jen ¢aste¢né financova-
ny SFDI anebo jsou spolufinancovany
z prislusnych operac¢nich programit EU.
Déle Implementac¢ni plan rozvoje ITS
tesi otazky ptipravy rozsahlych projek-
ta ITS, v ramci kterych sdili infrastruk-
turu nebo nékteré aplikace vice resort-
nich organizaci Ministerstva dopravy,
piipadné vice resortd ¢i vice subjektt
vefejné spravy a také tesi pravni otaz-
ky pii zpracovani a sdileni dat v do-
pravnich systémech, pfipady pfedavani
dat tfetim osobam a v neposledni radé
otazky vyuzivani technickych norem,
standard a systémovych parametra
pfi zadavani vefejnych zakazek.

Implementacni plan rozvoje ITS neni
koncipovan pouze jako jednorazovy do-
kument, ale jako otevieny a zivy doku-
ment, ktery bude do roku 2020 prubéz-
né aktualizovan a doplniovan na zakladé
dlouhodobého i kratkodobého planova-
ni a programového vybéru konkrétnich

entnich dopravnich systému

V cervnu 2016 if_léda projednala ,Implementacni plan k Ak¢énimu planu rozvoje inteli-
gentnich dopravnich systému (ITS) v Ceské republice do roku 2020 (s vyhledem
do roku

.
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projektovych zamér, resp. rozvojovych
projektt k financovani. V implementac-
nim planu jsou u jednotlivych projekta
jasné prifazeny konkrétni ukoly, jejich
fesitelé a terminy pro jejich splnéni.

Do Implementa¢niho planu ITS ne-
byly zatfazeny projekty kraji a mést, je-
likoz pravomoc k realizaci téchto aktivit
maji zakladni izemni samospravné cel-
ky a hradi se z jejich rozpoc¢tii. Nicméné
je tfeba z Grovné statu jak pfi ptipravé,
tak pri realizaci projekti ITS zajistit
spolupraci s kraji i s mésty tak, aby ve
vztahu k systémiim ITS na trovni statu
i sousednich zemi nevznikaly nesouro-
dé systémy, pro které neplati jednotna
technicka politika a jednotna pravidla
kvality a technickych predpisti.

V Implementa¢nim planu k Akéni-
mu planu rozvoje ITS je uvedeno 66 pro-
jektovych zamér, které jsou rozdéleny
do ¢tyt kategorii: silni¢ni doprava, Ze-
lezni¢ni doprava, vnitrozemska vodni
a vefejna osobni doprava.

Silni¢ni doprava

Celkem 38 projektovych zamért uve-
denych v Implementa¢nim planu
k Akénimu planu rozvoje ITS lze kla-
sifikovat do sedmi podkategorii. Sedm
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projektovych zamért, jez by mély byt
dokonceny v kratkém casovém hori-
zontu (kolem roku 2017), piipadné ve
stfednim ¢asovém horizontu (kolem
roku 2019), se zaméfuje na rozvoj Na-
rodniho dopravniho informaéniho
centra (NDIC) v Ostravé. Zaméiuji se
predev$im na modernizaci technické-
ho vybaveni NDIC, na zavedeni jednot-
ného formatu pro vyménu dopravnich
informaci, na konsolidaci datovych
zdrojl aj. Spole¢nym cilem téchto pro-
jektovych zaméru je zvySeni kvality
poskytovanych dopravnich informaci
uzivateltim silni¢niho provozu.

Realizace dalsich dvou projekto-
vych zaméru se pfipravuje pro stfedni
¢asovy horizont. Jde o zameéry tykajici
se dodrzovani pravidel silni¢niho pro-
vozu, pfi¢emzZ prvni z nich se zabyva
tsekovym méfenim rychlosti na dalni-
cich, zatimco druhy fe$i automatické
vazeni vozidel na silni¢ni siti pfimo za
jizdy. Diky témto systémtm dojde ke
zvy$eni bezpe¢nosti silni¢niho provo-
zu a rovnéz k zamezeni nadmérného
poskozovani vozovky pfetizenymi na-
kladnimi vozidly.

Rizeni silni¢niho provozu se ftesi
v Sesti projektovych zamérech. U téchto
zaméru se predpoklada postupna rea-
lizace a dokonéeni po roce 2020 (tedy
v del§im ¢asovém horizontu). Jedna se
o doplnéni informac¢nich portalii na dal-
nicich, pfipadné modernizaci systému
ITS (také systémt dopravni telematiky).
Velmi vyznamné projektové zaméry se
zaméiyji na vystavbu liniového fizeni
dopravy a na vybudovani systému ITS
na uzemi mésta Brna. Pfinosem systé-
mu ITS pro fizeni dopravy je zvySeni
plynulosti, kapacity komunikaci, a tim
i bezpeénosti silni¢niho provozu.

Dalsi skupina Sesti projektovych
zaméru se zaméfuje na dopravni in-
formace. Realizace téchto zaméru je
planovana v kratkém c¢asovém hori-
zontu, nicméné do této skupiny pat-
i velmi vyznamny projekt nazvany
»~C-ROADS CZ% zabyvajici se koopera-
tivnimi systémy, jenZz by mél byt do-
konc¢en v del$im ¢asovém horizontu.
Kooperativni systémy ITS poskytnou
fidi¢im informace o aktualni situaci
v silni¢nim provozu, napomohou do-
pravni predvidavosti fidi¢a a vyznam-
né prispéji k plynulosti silni¢niho pro-

vozu i ke sniZeni nehod, zejména téch
zavaznych.

Aby bylo mozné ucastnikiim posky-
tovat dopravni informace, je nejprve
nutny sbér dat. Rozsifeni, konsolidaci
a spravu dopravnich a prostorovych
dat fesi osm projektovych zamérd, je-
jichz realizace je planovana pro kratky
a stfedni ¢asovy horizont. Zejména jde
o implementaci dopravnich detektor
na komunikace, aktualizaci a harmoni-
zaci datové sady Global Network. Mezi
velmi vyznamné projektové zaméry
spada systém pro plosné kontinualni
monitorovani dynamiky dopravnich
proudt (tzv. ,plovouci vozidla®), diky
kterému bude mozné sbirat data a po-
skytovat informace v redlném case
o aktualni dopravni situaci na komuni-
kacich, coz bude pfinosné zejména pro
uzivatele silni¢niho provozu.

Ctyfi projektové zaméry lze zata-
dit do skupiny sluzeb poskytovanych
ucastniktim silni¢niho provozu. Jsou
to zameéry, jez by mély byt realizova-
ny spiSe v del$im ¢asovém horizontu.
Jde naptiklad o sluzbu pro parkovani
nakladnich vozidel ¢i zkuSebni provoz
systému eCall vyuzivajici linku tistio-
vého volani 112 pted jeho spu$ténim
do ostrého provozu v roce 2018. Diky
systému eCall 112 bude zkracena doba
nezbytna k poskytnuti pomoci slozka-
mi IZS, ¢imZ se zna¢né navysi pocet za-
chranénych osob.

Posledni skupinu tvoii pét projekto-
vych zamérq, jeZ se zamétuji na komu-
nika¢ni technologie na silni¢ni a dal-
nicni siti. Prevazné jde o zaméry resici
modernizaci pfenosové trasy (opticka
kabela?) pro zafizeni ITS systémtl, kte-
ré by mély byt dokonceny ve stfednim
Casovém horizontu. Poté jde o zaméry
zaméfujici se na vystavbu systému ITS
na vybranych komunikacich. Realizace
téchto projektovych zaméri je planova-
na pro del$i ¢asovy horizont. Pfinosem
modernizace téchto komunika¢nich
technologii bude zefektivnéni a zkva-
litnéni systému ITS.

Zelezni¢ni doprava

V Implementa¢nim planu k Akéni-
mu planu rozvoje ITS je uvedeno
22 projektovych zaméra vztahujicich
se k zelezni¢ni dopravé. Dokonceni
vSech téchto projektovych zamért je

planovano v del$im ¢asovém horizon-
tu (po roce 2020).

Dva projektové zaméry jsou zamé-
feny na sluzby poskytované cestujicim.
Konkrétné jde o digitalizaci prepravnich
dokumentt a konsolidaci informac¢nich
systémi na infrastruktufe SZDC, coz
zjednodusi odbaveni cestujicich.

Devét projektovych zaméru se za-
byva fizenim Zelezni¢niho provozu.
Mezi vyznamné projektové zameéry
spada ,Kontrolné analytické centrum
tizeni Zelezni¢niho provozu“ (KAC), jeZ
bude mit pfistup ke vSem informacim
potfebnym pro optimalizaci a zabezpe-
Ceni procesu fizeni a organizace Zelez-
ni¢niho provozu. Dale se bude rozvijet
Centralni dispecerské pracovisté (CDP)
v Pferové a v Praze, coz pfinese uspory
vyplyvajici z centralizovaného zptsobu
provozovani drazni dopravy a zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Pro
automatizaci fizeni kolejovych vozidel
na tratich SZDC se bude rozsifovat tra-
tova Cast systému automatického vede-
ni vlaku, coz bude pfinosné z hlediska
spotfeby trak¢ni energie, presnéjsiho
dodrzovani jizdnich dob a bezpec¢nosti
Zelezni¢niho provozu. RovnéZ se pred-
poklada vyuziti druzicovych systému
GPS, EGNOS a Galileo pro informaci
o poloze draznich vozidel za Gcelem
zvyseni bezpecnosti a plynulosti Zelez-
ni¢niho provozu.

Ctyfi projektové zaméry jsou zamé-
feny na technické zavady Zelezni¢nich
vozidel a rizikového ¢i protipravni-
ho chovani osob podél trati. V¢asna
detekce zavad na vozidlech pfimo za
jizdy vlaku diky nejmodernéjsim dia-
gnostickym systémtim piedevsim zvy-
$i bezpecnost a plynulost Zelezni¢niho
provozu. Shodné piinosy budou také
u projektového zaméru zabyvajiciho
se omezenim nebezpe¢ného chovani
fidica a chodct v okoli Zelezni¢nich
prejezdu a prechodt. Rovnéz projekto-
vy zamér zabyvajici se sniZenim rizika
ohroZeni bezpe¢nosti Zelezni¢ni dopra-
vy kvuli poruseni ¢i odcizeni technic-
kého zafizeni na Zelezni¢ni dopravni
cesté je prinosny z hlediska bezpe¢nosti
Zelezni¢niho provozu.

Zbylych sedm projektovych zamért
se zaméfuje zejména na data a infor-
macni systémy v Zelezni¢ni doprave.
Diky tomu bude moZné vytvaret apli-
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kace pro spravce Zelezni¢ni infrastruk-
tury, dopravce a pro cestujici. Tim dojde
k zefektivnéni planovani vlakové do-
pravy, sestavé jizdnich tada ¢i snizeni
zpozdéni spoju apod.

Vnitrozemska vodni doprava

Na vnitrozemskych vodnich cestach se
v soucasné dobé pripravuji tfi projek-
tové zameéry. V kratkém Casovém hori-
zontu by mél byt dokoncen projektovy
zamér tykajici se radiotelefonniho pro-
vozu, jehoZ cilem bude zejména pokryti
sité vybranych vodnich cest obousmér-
nou hlasovou komunikaci mezi plavidly
a sttediskem Ri¢nich informaé¢nich slu-
Zeb RIS. Toto feSeni zvysi funkcionalitu
a zkvalitni praci stfediska RIS.

Druhy projektovy zamér se zabyva
harmonizaci sluzeb RIS v ramci TEN-T
koridorti za ucelem zajisténi spolehli-
vého pokryti pro sbér AIS dat vysila-
nych plavidly, a tim zvySeni bezpe¢-
nosti dopravniho provozu. Dale zavadi
dalsi funkcionality harmonizované na
arovni evropskych koridort vodnich
cest pro podporu efektivnéj$i moderni
vodni dopravy. Tteti projektovy zamér
se vénuje dalkovému ovladani plaveb-
nich komor, coZ mj. rovnéz povede ke
zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti
plavebniho provozu.

Verejna osobni doprava

Tti projektové zaméry ve vefejné osob-
ni dopravé, jez by mély byt dokonceny
v del$im ¢asovém horizontu, se zamé-
fuji pfedevs$im na rozsifeni jednotného
pristupového mista pro pfistup k da-
tum o vefejné osobni dopravé.

Dva z téchto projektovych zaméru
se zabyvaji modernizaci Celostatniho
informac¢niho systému o jizdnich fa-
dech (CIS JR) a jeho doplnéni o dalsi
datové prvky. P¥inosem CIS JR bude
jeho plo$né pokryti, coZ umozni tfetim
strandam vytvaret aplikace, které zvysi
informovanost cestujicich.

Treti projektovy zamér se zaméruje
na propojeni a vyménu dat mezi prodej-
nimi a rezervaénimi systémy raznych
dopravci ve vefejné osobni dopraveé,
coz povede k zefektivnéni odbaveni
cestujicich a sniZeni vydaji na financo-
vani vetejné osobni dopravy z vetejnych
prostfedki. V soucasné dobé se fesi
predevsim otazky pravni, ekonomic-

ké a otazky smluvnich vztaht. Otazka
technického feseni je pfimo zavisla na
zvoleném zpusobu feseni jednotného ta-
rifu a z tohoto divodu bude fesena poz-
déji az po vytfeSeni zminénych otazek.

Vybrané projektové zaméry pripra-
vované a realizované v roce 2016

V Zelezni¢nim provozu je nutna existen-
ce uceleného a sofistikovaného souboru
technickych prostfedki, které zajistuji
pristup ke véem informacim potfebnym
pro optimalizaci a zabezpeceni procesu
fizeni Zelezni¢ni dopravni cesty. Z toho-
to diivodu je v soucasné dobé v realizaci
projektovy zamér na vytvofeni ,Kon-
trolné analytického centra pro fizeni
zelezni¢niho provozu“. Toto Kontrolné
analytické centrum (KAC) bude jednot-
né prostiedi sbéru a zaznamenavani dat.
Ptjde tedy o propojeni a koncentrovani
v soucasnosti mistné a na lokalni urovni
technologicky roztfisténych provozo-
vanych systémd, které zajistuji kli¢ové
informace pro fizeni Zelezni¢niho pro-
vozu. Podminkou pro vytvoreni KAC je
posileni prenosové infrastruktury pro-
stfednictvim prvkt modernich komuni-
kac¢nich technologii. Tim bude zaji$téno
zjednoduSeni postupu v oblasti fizeni
a organizace Zelezni¢ni dopravni cesty,
a to zejména z hlediska procest vztaZe-
nych k planovani, organizaci a zptisobu
provadéni dohledové ¢innosti.

Na zelezni¢ni siti v Ceské republice
dochazi kazdoro¢né k rozsahlym kra-
dezim a poskozenim soucasti Zeleznic-
ni dopravni cesty. Jednd se zejména
o kradeze metalickych kabelt a jinych
soucasti zabezpecovacich a komunikac-
nich zatizeni fidicich jizdu, rychlost, sled
a kfizovani vlakt atd. Kromé zna¢nych
materidlnich $kod, neptiznivych vliva

na zelezni¢ni provoz, vzniku velkych
zpozdéni a nepravidelnosti v osobni
i nakladni dopravé a velkych finan¢nich
nakladid na odstranéni téchto protiprav-
nich ¢int je nejvétsim rizikem naruseni
funkcnosti zabezpecovaciho zafizeni.
Vyrazné omezeni téchto protipravnich
déju se ocekava od zavedeni nejmo-
dernéjsich detekénich systémui liniové
ochrany soucasti a zafizeni Zelezni¢ni
dopravni cesty. Na to se zamétuje pro-
jektovy zamér ,Detek¢ni systém liniové
ochrany*, ktery je rovnéz v realizaci. Do
roku 2020 by se mélo liniové pokryt asi
2 000 km detekénim systémem se za-
pojenim vybranych klicovych objektt.
Predpoklada se, Ze dany systém preven-
tivnim zptisobem vyznamné omezi Cet-
nost téchto piipadi na siti SZDC, snizi
materialni $kody, zpozdéni, provozni
problémy, naklady nutné na odstranéni
zavad, a zejména zmen§i rizika ohrozeni
bezpec¢nosti Zelezni¢ni dopravy.

Na Zelezni¢ni siti v Ceské republice
bylo vybudovano nékolik modernich za-
bezpecovacich, sdélovacich a napajecich
zatizeni, ktera umoziuji tisekové fizeni
a tvori zaklad pro dispecerské fizeni.
Vlastni fidici dispecerska centra pro fi-
zené Useky jsou umisténa v Centralnim
dispecerském pracovisti (CDP) v Prero-
vé a v Praze. Pravé na rozvoj téchto dvou
pracovist se zamétuje v soucasné dobé
realizovany projektovy zamér ,,CDP -
Centralni dispecerské pracovisté“, Na-
hrada stavajiciho tsekového ovladani fi-
zenim z dispecerského centra je vhodna
metoda pro optimalizaci fizeni doprav-
nich procest.

Rovné? v silni¢ni dopravé je nezbyt-
na vcasna distribuce kvalitnich doprav-
nich informaci mezi uZivatele silni¢-
niho provozu. V¢asné obdrzeni piesné
informace je naprosto zakladni k tomu,
aby tidi¢ pohotové vnimal situaci v sil-
ni¢nim provozu a soustfedil se na moz-
ny problém, napf. vyhnout se nahlé pre-
kazce. Na tuto problematiku se zaméiuji
dva velké projektové zaméry, jeZ jsou
v soucasné dobé realizovany. Prvnim
z nich je projektovy zamér ,,C-ROADS
CZ“, ktery se zaméfuje na kooperativ-
ni systémy ITS (zkracené C-ITS). Tyto
systémy poskytnou fidi¢im informace
o aktualni situaci v silni¢nim provozu,
prispéji k dopravni predvidavosti fidi¢t
a vyznamné napomohou plynulosti sil-



WwWw.mvcr.cz/vespra Y 21

ni¢niho provozu i snizeni nehod, zejmé-
na téch zavaznych.

Druhym v soucasné dobé ptipravova-
nym projektovym zamérem soustiedé-
nym na distribuci dopravnich informaci
je ,Systém pro plosné kontinualni mo-
nitorovani dynamiky dopravnich prou-
da“ Hlavnim cilem je dodavka plo$ného
monitorovaciho systému a souvisejicich
sluzeb, ktery bude poskytovat informa-
ce vrealném case o aktualni dopravni si-
tuaci na strategické siti komunikaci CR,
véetné licenci na agregovana data z plo-
voucich vozidel (FCD) a souvisejicich slu-
7eb. Systém bude informace poskytovat
z celého tizemi Ceské republiky, resp.
silni¢ni sité ve spravé RSD v segmenta-
ci a prostorovém rozliSeni definovaném
povinnymi technickymi parametry sys-
tému. Rovnéz bude umoznéno zobrazo-
vat v realném Case aktudlni a historické
charakteristiky dopravnich proudd na
monitorované siti CR. Systém bude rov-
néZ umoznovat automatickou detekci
a archivaci vyznamnych zmén (zpoma-
leni/zrychleni) rychlosti toku doprav-
niho proudu na vSech monitorovanych
segmentech.

Vybrané projektové zaméry s plano-
vanou realizaci na rok 2017
Ve vefejné osobni dopravé jsou pro
cestyjici zna¢né vyznamné informace
v redlném case o Casech prijezdt jed-
notlivych spojt, vylukach, zpozdénich
apod. Na to se zaméfuje projektovy za-
mér ,Vytvoreni Centralniho systému
informaci v realném c¢ase ve Verfejné do-
pravé (CISReal) a zajisténi provozu®, kte-
ry obnasi vybudovani a provoz systému
a ktery umozniuje doplnéni statickych
dat o aktudlni dynamické informace
o poloze vozidel vefejné osobni dopravy
v realném case. Systém CISReal umozni
propojit dosud nepropojené dopravce,
IDS nebo provozovatele drahy vcetné
vytvofeni standardizovaného rozhra-
ni v existujicich systémech a zaroven
umozni vyménovat informace s dal$imi
dopravnimi informaé¢nimi centry v CR
nebo i v zahrani¢i. Realizace projektové-
ho zadméru zapoc¢ne po vyjasnéni otazky
tarifni integrace, ktera se v soucasné
dobé fesi s dotéenymi subjekty.

V Zelezni¢ni dopravé i pres fungujici
technickd zafizeni (napf. zavory, své-
telnd vystrazna zafizeni) dochazi na

Zelezni¢nich prejezdech, prechodech
a v prostoru drahy k nebezpeénému
chovani fidi¢t a chodcti - Casto s tragic-
kymi nasledky. Projektovy zamér, jenz
by mél byt realizovan v roce 2017, s na-
zvem ,Systém automatické vystrahy
(SAV)“ se pravé zaméiuje na vybudova-
ni inteligentnich dopravnich systému,
kamerovych systému s pouZitim infra-
bariér a dal$ich modernich technologii
na zelezni¢nich prejezdech, prechodech
a vybranych prostorech drahy. Cilem
je omezeni rizikového chovani fidi¢a
a chodct na ohrozovanych ¢astech ze-
lezni¢ni dopravni cesty. Realizace SAV
prepoklada automatické stfezeni asi
500 vytipovanych nebezpec¢nych pro-
stor, zajisténi konektivity, dohledovych
center a pristup zachrannych a bezpeé-
nostnich slozek CR do tohoto systému.
Projektovy zamér ,ZkuSebni provoz
systému eCall 112 pred jeho spusténim
do ostrého provozu” se zamétuje na sys-
tém eCall, jehoz cilem je sniZeni poctu
smrtelnych zranéni a zavaznych nasled-
k1 zranéni zptsobenych pozdni odbor-
nou lékatskou pomoci pti dopravnich
nehodach na silni¢ni siti. Zakladnim
ucelem je v pripadé dopravni nehody
automaticky nebo manudlné aktivovat
z vozidla tisfiové volani 112 a prostted-
nictvim mobilni telekomunika¢ni sité
(GSM) pienést do nejblizstho centra
tistiového volani 112 udaje o poloze vo-
zidla a adaje potfebné pro efektivni za-
sah zachrannych slozek. Pied vlastnim
spusténim systému eCall 112 do ostrého
provozu bude muset byt realizovan zku-
$ebni provoz systému eCall v CR, ktery
umozni otestovat ostré nasazeni sys-
tému eCall. Od 31. bfezna 2018 se podle
nafizeni EU ¢. 2015/758 zavadi povinna
montaZ palubnich systému eCall vyuzi-
vajicich linku tistiového volani 112.

Vybrané projektové zaméry s plano-
vanou realizaci na rok 2018

V Ceské republice nyni existuje mnoz-
stvi samostatnych systémt pro prodej
jizdnich dokladii a rezervaci ve vefejné
dopravé. Kromé velkych dopravced, jako
jsou napt. Ceské drahy, RegioJet, Leo
Express, maji vlastni prodejni systémy
také dopravni podniky velkych mést, ale
i mensi dopravci. Déle zde ptisobi razné
systémy agregujici prodej jizdenkovych
produktt vybranych dopravcd (napf.

AMSBUS ¢i prodejni systém Ceskych
drah). V soucasné dobé v$ak neni defino-
vano jednotné rozhrani pro vyménu dat
mezi systémy pro prodej jizdnich dokla-
du1 a rezervaci, coz v kone¢ném disledku
komplikuje propojovani vyse uvedenych
systému do vyssich funkénich celkil. Na
tuto problematiku se zaméfuje projekto-
vy zamér ,,Rozhrani pro prodejni a rezer-
vacni systémy ve verejné dopravé“. Rea-
lizace projektového zaméru zapoc¢ne po
vyjasnéni otazky tarifni integrace, ktera
se v soucasné dobé fesi s dotéenymi sub-
jekty. Cilem zaméru je umoznit snadné
propojeni rezervacnich a prodejnich sys-
tém ve veiejné dopravé v CR.

Provoz na dalnicich je obvykle cha-
rakterizovan vysokou intenzitou, coZ
prispiva k castéj$im konfliktim, dale
vysokou hustotou, nasledkem ¢&eho?
vznikaji Stop&Go vlny, a také vysokou
rychlosti, coZz pfispiva k fatalnim na-
sledkam dopravnich nehod. Pro elimi-
naci, pfipadné redukci téchto situaci
se vyuziva systém, na ktery je zaméfen
projektovy zameér ,Liniové fizeni dopra-
vy na dalnicich“, Pfedmétem projektu je
vybudovani liniového fizeni dopravy na
nejvytizenéjsich ¢astech dalni¢ni sité.
Soucasti systému je portal, proménné
dopravni znaceni nad jizdnimi pruhy,
rozvadé¢ a indukéni smycky ve vozov-
ce. Pfedevsim se jedna o useky dalnic
napojujici se na okruh kolem Prahy jako
D1, D5, D11 a ,,staré“ ¢asti DO a také D1
kolem Brna.

Zmirnovani negativnich vliv silni¢-
ni dopravy na komunikac¢ni siti mésta
Brna si klade za cil projektovy zamér
L~Komplexni telematicky systém na ko-
munikacich ve spravé RSD na tzemi
mésta Brna® V souladu s ,,Ak¢nim pla-
nem rozvoje inteligentnich dopravnich
systémii v CR do roku 2020“ je rovné%
cilem zdméru podporovat vystavbu
méstskych dopravnich informacnich
center a ITS systémi na Gzemi dilezi-
tych méstskych aglomeraci s vazbou na
vyznamné kapacitni silnice TEN-T jako
zdroj dulezitych dopravnich informaci
z vyznamnych mést urcenych navazné
pro integraci s NDIC. B

Autofi ¢lanku: Ing. Martin Pichl, Ph.D.,
Bc. Lukas Diblik, Ing. Ondrej Bily,

Ing. Zoltan Horvath, Ministerstvo dopravy,
0dbor ITS, kosmickych aktivit a VaVal



