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EZPECNI

Jak zjistit, zda je vas objekt bezpecny
a jaké zasady dodrZovat
pri jeho projektovani, stavbé a provozu

O zpusobech zabezpeceni objektll proti majetkové
trestné ¢innosti bylo sice napsdno jiz hodné ¢lanku, ale
maélo takovych, které by se detailnéji zabyvaly rozbo-
rem nejriznéjSich moznosti, jak bezpecnost objekt
ovlivnit. Zajimavy pohled na tuto problematiku posky-
tuje norma TS 14383, ktera vznikla na ptdé evropského
vyboru pro normalizaci (CEN) Tato norma se zabyva
a podrobné zkouma nejriznéjsi faktory, které maji vliv
na bezpecnost objektl pro bydleni, tedy rodinnych
domkd i bytovych domti. V jejich prvni — textové Casti
— jsou jednotlivé faktory shrnuty a vysvétleny. Misty se
muze zdat, Ze nékteré zde uvadéné jsou zcela samoziej-
mé, nicméné je dobré mit jednotlivé faktory majici na
bezpecnost vliv jasné a jednoznacné popsdny.

Hlavnim piinosem je druhd ¢dst normy, sestavajici
z tabulek, v nichZ jsou jednotlivé faktory kvantifikova-
ny — ke kaZzdému z nich je pfifazena urcita bodova hod-
nota. Staci tedy vyplnit celou tabulku a z ni jednoznac-
né vyplyne, jaké je nebezpeci, Zze dojde ke vloupani
nebo jiné Skod€ na majetku. Norma tak poskytuje
vyborné voditko, vyuZitelné napiiklad projektanty
a staviteli, pro ndsledné posouzeni nebezpeci vzniku
pojistné uddlosti pak pojistovnami, pomtizZe ale také
kazdému mayjiteli nebo uzivateli objektivné zhodnotit
bezpecnost jeho objektu, uvédomit si, co vS§e md na bez-
pecnost vliv.

Podivejme se nyni nejprve na textovou ¢dst normy.

Textova ¢ast poskytuje voditko a doporuceni pro sni-
Zovani rizika zlo¢ind proti osobam a majetku v obydli
a jejich bezprostiednim okoli v pribéhu planovani
a projektovani. Tykd se novych i stdvajicich obytnych
budov, stojicich samostatné nebo ve skupinich.

Kromé toho, Ze je dulezité podrobné posuzovat vlast-
ni budovu, je také podstatné do ndvrhu zahrnout vlivy,
které plynou z lokality i rozmisténi sousedicich objekta.
Sem patii napfiklad faktory jako vedeni komunikacf,
infrastruktura a orientace objektti. Urbanisté, projektan-
ti, investori a profesiondlové, ktefi jsou experty v pre-
venci kriminality, by méli byt v projekénim tymu, aby

bylo zajisténo, Ze jsou brany v dvahu kriminogenni fak-
tory jiz v rannych stddiich planovaciho procesu.

Spolecny ptistup by mél zvazovat rizné faktory, které
mohou snizovat nebezpeci spachan{ krimindlnich ¢ind.
Nékterymi z dilezitych faktort jsou vlastnictvi, pfitom-
nost v objektu a minimalizace konfliktd.

Cilem je, aby situovan{ vefejného prostranstvi zaujalo
obyvatele tak, aby je brali za své a citili se za né odpo-
védni. Podaii-li se toho dosdhnout, jsou vyskyt zloCin-
nosti a antisocidlntho chovani méné pravdépodobné,

v opacném piipadé mohou trvat, aniz by na to mistn{
obyvatelé reagovali.

Jednim z nejucinngjsich faktor ochrany proti poten-
cidlnim pachatelim je riziko byt spatfeni a identifikova-
ni, coz je divodem, proc je pfitomnost osob a pfirozené
sledovan{ tak dilezité.

Je vhodné, pokud je to moZzné, smiSené vyuZivani
prostoru, protoZe se tim prodluZuje oziveni a pohyb
v del§im dseku dne. Uli¢ni mobilidf by mél byt navrzen
tak, aby poskytoval dobré prihledy a umoznoval tak
ptirozené pozorovani. Z téhoz divodu by mély byt
vchody objektl orientovany smérem do vefejného pro-
stranstvi.

Obava ze zlocinnosti, at’ skute¢nd, nebo zdanlivd, by
méla byt brana v dvahu a mélo by tomu byt pfizptisobe-
no i prostiedi. Je tfeba se vyvarovat vSeho, co vyvoldva
konfliktni situace. MEly by byt vytvofeny bezpecné
podminky pro chodce a cyklisty, evokujici pocit bezpeci
a ldkajici k jejich vyuziti.

Budovy urcené k bydleni 1ze rozdélit do dvou velkych
skupin:

1. Individudlni obytné objekty, volné stojici nebo sdru-
Zené ve skupindch

2. Bloky s vétsim poctem bytd.

V oblasti prevence kriminality existuji tii objektivni
kritéria, kterd je tfeba brat v dvahu:

1. Nebezpeci fyzického napadeni a obava o Zivot

2. Podstata a hodnota vlastnictvi, které je tfeba chranit

3. Stupen dostupnosti tohoto vlastnictvi, posuzovino
globdlné.

Vyvoj kriminality v Evropé zjevné potvrzuje, Ze jsou
kradeZe Casto spojeny s kriminalitou namifenou vuci
osobdm (vystavenym fyzickému ttoku doma nebo
v blizkosti jejich obydli).



Technicka ochrannd opatieni budou pomahat predcha-
zet trestnym Cindm proti osobdm a majetku a branit
neopravnénému piistupu ke stavbam.

Doporucuje se také chranit vozidla i ostatn{ vlastnic-
tvi umisténé ve spole¢nych prostorech.

Metodika se bude skladat z popisu modelii chovéni
pachatele a analyzy rizik pfedpoklddaného objektu,
individudlniho nebo spole¢ného, a navrhovat technickd
doporuceni a feSeni.

MoZna opatieni

Jakdkoli strategie prevence kriminality je jednim ze
zdkladnich prvkl fizeni rizik. NeZ je mozné vyvinout
ucinnou strategii, je dilezité identifikovat a porozumét
existujicim rizikovym faktorim.

Zdkladem pfi stanoveni drovné rizika je dit vysokou
prioritu mistnim faktordm. Je tfeba diagnostikovat kri-
minalitu v bezprostfednim okoli a identifikovat tak typ
stavajici kriminality, kdy a kde k vyskytu doslo a ja-
kych skupin obéti se tyka.

Je také dulezité identifikovat faktory, které maji vliv
na prileZitost ke krimindlnim aktivitdm v ur¢itém pro-
storu, byt nemusi byt na prvni pohled zfejmé. Kupiikla-
du miZe urcita linie prochazejici reziden¢ni oblasti spo-
jovat dva zdjmové body atraktivni také pro potencidlni-
ho delikventa. Ac¢koli nemusi byt v tésné blizkosti
obydli, mohou mit tyto faktory vliv na pravdépodobnost
krimindlni aktivity.

Tam, kde je pldnovdna nova vystavba domd, je
dulezité povazovat kriminalitu za potencialni soucdst
vyvoje a vzit v ivahu poznatky z prizkumu kriminality
v sousednich oblastech.

Charakter okoli

Prvni dojem piisobici na potencidlni pachatele bude
mit velky vliv na rozhodnuti, zda se o vloupani pokusi.
Ackoli mohou byt pro potencidlni pachatele vzhledem
ke zjevné prosperité atraktivni dobfe udrZované obytné
soubory, je soucasné pravdépodobné, Ze budou jejich
obyvatelé na své vlastnictvi hrdi a budou si na né davat
vetsi pozor a chranit je.

Lze predpoklddat, Ze doméacnosti, které spolupracuji
na ochrannych opatfenich a aktivitdch, budou méné

Vv,

vystaveny kriminalité a poskytne jim to vyssi kvalitu

Zivota. Pfedpokladem je, aby mél obytny soubor jasnou
identitu a rozmisténi jednotlivych objekti by mélo
umoziovat maximdlni pfehlednost obytného prostoru.

Je také vhodné aby byly promichdny rizné typy
objekti a jejich osidlent.

POZNAMKA: Obecné lIze predpokladat, Ze se pachatelé,
pokud mozno, vyhnou konfrontaci. Neobyvany dam je zranitel-
néjsi nez obydleny dim. Riziko zvySuje také Spatny vyhled
z ulice nebo z ostatnich domu. Nepiateli pachatele jsou cas, hluk
a riziko pritomnosti lidi (odhaleni policii nebo nékym jinym).

Kromé vloupani miize pocit strachu ze zlo¢inu vyvo-
lavat také pouli¢ni kriminalita, zejména nicen{ soukro-
mého a vefejného majetku (vandalismus, zakladdn{
pozért v nddobéach na odpadky), kriminalita v oblasti
dopravnich prostfedkl (krddeze automobild, jizdnich
kol, motocykll a mopedd, jejich soucdsti) a stupnujici
se dtoky proti osobdm.

Tyto prestupky a trestné ¢iny mohou byt pachany jak
mistnimi obyvateli, tak pachateli pfichdzejicimi odji-
nud, a proto je zapotiebi volit riizné piistupy k ochrané.

Typy pachatelii

Pachatele 1ze rozdélit na prileZitostné a zkusené.

Piilezitostn{ pachatelé jsou takovi, ktefi spachaji trest-
ny ¢in, pokud se jim naskytne ptilezitost. Zajimaji se
o domy, do nichzZ je snadny pfistup, mald Groven dohle-
du a snadné dstupové trasy.

Potencidlni pachatel vi, Ze ve vétSine€ obydli jsou
predméty stojici za ukradeni a véfi, Ze se mu kradeZ pii
minimdlnim riziku vyplati. Dal§imi faktory, které
mohou mit na pfileZitostného pachatele vliv, jsou volna
parkovaci stani pfed domem, $patné nebo zZadné osvét-
leni, neexistence zabezpecovaciho zafizeni nebo celko-
vy dojem, Ze se zadny z obyvatel ze sousedstvi nestard
0 to, co se tam déje.

PrileZitostny pachatel ma obvykle pouze lehké ruéni
néstroje, jako je Sroubovak nebo pacidlo, mize ale také
pouZzit nastroje, které obyvatelé ponechali na dosah,
jako napriklad ry¢. Pfistupnd okna a dvefte, které maji
malou odolnost proti ndsilnému vniknuti, poskytuji
snadny piistup, jaky tento typ pachatele vyhledava.

ZkuSeny pachatel se pfed spdchdnim trestného ¢inu
snazi ziskat informace. Je také pravdépodobné, Ze bude
mit na mysli urcity cil a miize byt pripraven pouzit
efektivnéjsich ndstrojii, které usnadni pfistup. Zkuseni

TABULKA 1 - UROVEN RIZIKA A ZPUSOBY ZABEZPECENI

Uroveii Urovei Preventivni opatieni

zabezpeceni rizika

1 Velmi nizké Jednoduché mechanické zabezpeceni

2 Nizké Pridavné mechanické zabezpeceni

3 Stredni Pridavné mechanické zabezpeceni a minimaln{
elektronické zabezpeceni

4 Vysoké Rozsdhlé mechanické zabezpecenf a stredni
elektronické zabezpeceni

5 Velmi vysoké | Rozsdhlé mechanické zabezpeceni a vysoké
elektronické zabezpeceni




pachatelé maji velmi Casto odborné znalosti, jak obejit
nebo sabotovat mechanické, elektronické nebo kamero-
vé bezpecnostni systémy.

Analyza rizik a odhad souvisejici tirovné ochrany

Nésledujici odhad trovné rizika umoziiuje definovat
pfislusny stupeni ochrany do péti tfid s vzestupnym pora-
dim od 1 do 5 (viz Tabulka 1 na str. II).

Tato metoda je zaloZena na dotaznicich, které berou
v Uvahu teoreticky moZny vyznam a potencidlni riziko.
Vysledek odpovida zvySeni rizika s vhodnymi opatfeni-
mi ochrany.

Existuje také jednodussi analyza, zaloZend na vyhod-
noceni vzristajicich rizikovych faktord, které jsou

kvantifikovany ve stupnici 0 az 5. SeCtenim téchto fak-
tord, stejné jako by to mohl udélat potencidlni pachatel,
ziskame vyhodnoceni zranitelnosti. Cim je ddaj vyssi,
tim vyS8i je rizikovy faktor a tim vétsi preventivni opat-
fen{ jsou nutna.

Rizikové faktory vyZzaduji pravidelnou kontrolu a aktu-
alizaci.

Uroveii zabezpeceni

Doporucend tiida odolnosti vyrobkii

Tabulka 2 ptedstavuje doporucené tiidy odolnosti jed-
notlivych vyrobkil v poradi od 1 do 5, potiebnych
k dosazeni drovné zabezpeceni stanoveném v Tabulce 1.

TABULKA 2 - DOPORUCENA TRIDA ODOLNOSTI VYROBKU
K DOSAZENI SPECIFIKOVANE UROVNE ZABEZPECENI

Vyrobek Evrop- Uroveii zabezpeteni

ska

norma 1 2 3 4 5
Vchodové dveie CSN P Ttida 1 Tiida2 | Trida34 | Trida4 5 Ttida 5

ENV 1627 6°
Bezpec€nostni zdmek EN 12209 Ttida 2 Ttfida3 | Tfida 3 Ttida 4 Ttida 5
Cylindrickd vlozka P EN 1303 Ttida4 | Trida4 | Ttida 4 Ttida 5 Ttida 5
Dvefe, v nichz
je zémek ulozen © EN 1906 Ttida 1 Ttida 2 | Trida 3 Ttida 4 Ttida 4
Dosazitelna okna CSN P Ttida 1 Ttida 2 | Trida 3 Ttida 4 Ttida 4

ENV 1627
Dosazitelné zasklené plochyd CSN Ttida Ttida Ttida Ttida Ttida

EN 356 P4A P5SA P6B P7B P8B
Okenice chranici dosaZitelnd CSN P Ttida 1 Tiida2 | Trida 2 Trida 3 Ttida 4
okna nebo dvefe® ENV

1627 Jsou-li okenice pouzity ve spojeni s bezpe¢nostnimi okny

nebo dvefmi, miZe byt tiida odolnosti sniZzena

Okna nebo dvere dosazitelné CSN P - Trida 1 Ttida 2 Ttida 3 Ttida 4
pouze ze Zebiiku k ENV

1627
Zaskleni dosazitelné CSN Dvojité Dvojité Ttida Trida Ttida
pouze ze Zebiiku EN 356 zasklen{ zaskleni | P4A P5A P6B
Poplachovy nebo EN - Stupeni 1 | Stupen 1 | Stupen 2 | Stupen 3
zabezpecovaci systém 50130, (nepovinné)

CSN (nepovinné)

EN

50131-1
Trezory CSN Pozadované cenné predméty presahuji uréitou hodnotu

EN

1143-1
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Vyrobek Evrop-

| Uroveii zabezpeceni

ska

norma 1

‘ 2

3 ‘ 4 ‘ 5

du s pozadavky CSN P ENV 1627.

zkousek v souladu s CSN P ENV 1630.

ni dhlovou bruskou.

dujicich dokumentech:

musi odpovidat prisluSnym doporu¢enim vyrobce.

maji okenice pouze v uzavieném stavu.

Mayji-li dvetni kiidlo a zdrubeni pevnou konstrukci, posta¢i jednobodovy zdmek az do tfidy odolnosti 3. Jsou-
li dvere a zdrubenl méné pevné, musi byt pouzito vicebodové uzamceni tfidy odolnosti 3 a vyssi.

Dvefe tiidy odolnosti 5 a 6 musi byt zkouSeny s namontovanym bezpe¢nostnim zdmkem a vlozkou, v soula-

Jednotlivé komponenty se vzdy zkousi v instalovaném stavu, tzn. dvere s rdmem, zdvésy a zdmkem. U dveii
tr1dy odolnosti 1 az 4 miiZe uZivatel volit bezpecnostni vlozkovy zdmek, pro tyto tfidy jsou Jednothve prvky zkou-
Seny také samostatné (viz CSN EN 1303 a CSN EN 1906, Piiloha A). U dveff tfidy 5 a 6 jsou zdmky soucasti

Zasklent stavebnich prvki v souladu s CSN P ENV 1627, tifda odolnosti 5 a 6, musi byt odoIné proti naruge-
Pro ochranu proti pristrelu nebo vybuchu musi zasklen{ spliovat pozadavky:
EN 1063: Resistance against bullet attack (odolnost proti stieldm)
EN 13541: Resistance against explosion pressure (odolnost proti vybuchovému tlaku)

Uvedené dokumenty popisuji pouze kvality vlastniho skla. PoZzadavky na kompletni prvky jsou obsazeny v nésle-

CSN EN 1522: Bullet Resistance (Odolnost proti pristfelu), EN 13123-1: Explosion resistance, Shock tube (Odol-
nost proti vybuchu, Rézova trubice) nebo CSN EN 13123-2, Range test (Zkouska na volném prostranstv1)
CSN EN 356, CSN EN 1063 a CSN EN 13541 popisuji bezpe¢nostni tiidy zaskleni a nikoli jeho upevnéni, které

Okenice mohou byt pouzity ve spojeni s testovanymi dvefmi nebo okny odolnymi proti vloupani. Tyto dva
prvky mohou mit v tomto pfipadé odolnost nizsi tfidy. Nezapomeriite, Ze pozadovanou odolnost proti vloupani

Zkuseni pachatelé se snadno dostanou na balkony ve vys$sich podlazich.

Dalsi doporuceni pro urcitd rizika

Zcdsti soukromé plochy ve spole¢ném uZivdani

K dal§imu zvySeni bezpeci je vhodné zvazit instalaci
kamerového systému a piistupového systému. Kamero-
vé systémy by mély spliiovat pozadavky CSN EN
50132-7. Piistupové systémy by mély spliiovat poZa-
davky CSN EN 50133-1.

Dalsi poZadavky na bezpeci osob

Ochranu osob proti stielnym zbranim (viz CSN EN
1063, CSN EN 1522) nebo d&¢inkim vybusnin (viz CSN
EN 13541, CSN EN 13123-1, CSN EN 13123-2) je
tfeba posoudit individudlné v souladu s uvedenymi nor-
mami.

Individualni vystavba

Analyza rizik

Pro zpracovéni analyzy rizik u individudlni vystavby
jsou k dispozici formulére, jejichz piiklad uvddime
v zaveru této prace.

ZvySeni zabezpeceni obytnych souborii individudlni

vystavby

Rizné okolnosti, které mohou ovliviiovat ochranu
obytnych objektil proti kradezi, vloupani nebo agresiv-
nimu jedndn{ pisobi ve tfech prostiedich:

1.V okolnim prostied{

2.V bezprostiedni blizkosti objekti nebo jejich
bezprostfednim okoli

3. Ve vlastnich objektech a vnitfnim prostoru

Okolni prostiedi

Zahrnuje:

a) pristupové cesty;

b) dohled nad pfistupovymi cestami pro pesi
¢) osvétleni.

a vozidla;

Pristupové cesty:

Pristupové cesty (pro pési nebo vozidla), by mély byt,
pokud je to mozné, oteviené a viditelné od vstupu na
tizemi, aby neposkytovaly ukryty pro potencidlni pacha-
tele. Toho Ize dosdhnout naptiklad usporaddnim jednot-
livych domti tak, aby jejich pruceli sousedila s relativné
malym tsekem komunikace.

K dobrému pocitu mize pfispivat také povrch komu-
nikac{ vytvofenim symbolickych nebo psychologickych
prekdzek, napfiklad dopravu zpomalujicimi pficnymi
nerovnostmi. Riziko trestné ¢innosti Ize sniZit minimali-
zaci vstupu.

Zabydlenost

Diilezitym opatienim v prevenci kriminality je vytvo-
fit pokud mozno o nejbliz§im okoli pocit zabydlenosti.

Pocit zabydlenosti by mél byt tak zfejmy, aby odradil



potencidlni pachatele, vzbudil v nich obavu, Ze budou
pfi pachdni trestné ¢innosti vyruseni nebo zpozorovani.
Jednim z obecné akceptovanych zptisobi je aplikace
koncepce ,,obranného prostoru®, tj. rozdéleni izemi do
Ctyf kategorii: vefejny prostor, polovefejny prostor,
polosoukromy prostor, soukromy prostor. Pro dosazeni
maximdlni bezpecnosti obydli a jejich okoli je zapotiebi
se v jejich situovani a zptisobu vyuziti vyvarovat dojmu
opusténého uzemi.

Pachatelé byvajf dost rafinovan{ pfi posuzovani terito-
ria a rizik spojenych s vniknutim. Tato rizika jsou tim
veétsi, ¢im veétsi je soukromy prostor, a zvySuji se barié-
rami, které vefejny a soukromy prostor oddéluji. Ty
mohou byt fyzické, naptiklad Zivé ploty, zdi atd., nebo
viceméné symbolické, jako jsou vyvésni Stity, vegetace
nebo zména povrchu.

ReSeni a uspoFdddni veFejného prostranstvi

Provedenf a dprava vefejného prostranstvi by mély
spliiovat pozadavky stanovené ENV 14383-2.

Vefejné prostory jsou oteviend izemi s neomezenym
pfistupem, napiiklad ulice a parkovisté. Mély by byt
navrzeny tak, aby opravnénym uzivatelim poskytovaly
pocit bezpeci a potencidlni pachatelé by se méli citit
ohrozeni. Pfi piehledném uspotfddédni a dobrém osvétle-
ni prichdzeji pachatelé o moznost tkrytu.

Pri projektovani chodniki je tieba zvazovat jejich
vedeni, protoZe mohou zvysit provoz v lokalité
a poskytovat zbytecny piistup k obydlim.

Prijezdové cesty k obytnym komplexiim by mély byt
omezeny na minimum a musi byt dobfe navrZeny, dobie
osvétleny a viditelné z oken blizkych domd.

Opatienimi proti slidénf a tipovani v nejbliZ§im sou-
sedstvi mohou byt vyznaceni prahu pfistupové komuni-
kace a znacky u vchodu, které vytvareji dojem piecho-
du z vetejného do poloverejného prostranstvi. V husté
osidlené slepé ulici budou potencidlni pachatelé pocito-
vat riziko, Ze budou zpozorovini, zatimco obyvatelé
a navstévnici se budou citit bezpec¢néji. Obydli by méla
byt situovdna tak, aby umoziovala vzdjemné sledovani
ptistupovych cest a zranitelnych mist, takZe kdokoli pfi-
chazi nebo odchazi mize byt zpozorovan sousedy.

Zdi a stény budov na vefejnych a polovetejnych pro-
stranstvich mohou byt atraktivni pro tvirce graffiti,

a proto by jiZ pfi ndvrhu mélo byt pamatovdno na
ochranu povrchu pred graffisty.

Reseni a situovdni poloveiejného prostranstvi

Do kategorie vefejnych prostranstvi patii systémy
chodniki, rezidenéni parkovaci plochy, skupiny garazi,
uzaviend hfisté a pristupy do obytnych komplexu.

Krimindln{ aktivity na parkovistich pro ndvstévy lze
minimalizovat dvéma zpUsoby:

1. Parkovi$té pro navstévy jsou tak blizko obydli, Ze
jejich obyvatelé maji na parkovisté vyhled a mohou na
né dohliZet

2. Parkovisté pro ndvstévy je umisténo ve veétsi vzda-
lenosti od pristupového systému pro rezidenty, je tfeba
zajistit moznost pristupu pro zachrannd nebo asistencni
vozidla
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Systém chodnikti by mél byt planovéan podle stejnych
principi jako pristupové komunikace a byt dobie osvét-
len a jasné vymezen. Nepiehledné, zcela osamocené
vedené chodniky protinajici reziden¢ni prostory jsou
povazovdany za vefejné prostranstvi a je vhodné se jim
pii pldanovani vyhnout, protoZe poskytuji vice ptileZitos-
t{ k napadeni a konfrontaci, anebo mohou slouzit jako
tnikové cesty pro pachatele, a pfispivat tak ke zvySené
obavé ze zlocinu.

ReSeni a situovdni polosoukromého prostranstvi

Polosoukroma prostranstvi zahrnuji prostory jako
ptredzahradky, chodniky, schody k hlavnim vchodovym
dvefim nebo stani pro vozidla.

Pro obyvatele je dilezité, Ze je trasa vedouci od jejich
prednich dveti na ru$nou vefejnou komunikaci bezpec-
né a zabezpecend. Pokud je to mozné, meély by byt cesty
pro pési jasné viditelné z oken blizkych domd, takze se
obyvatelé mohou méné obdvat tudy prochdzet ve dne
i v noci.

Hdjitelny soukromy prostor

Soukromy prostor zahrnuje prostory pod piimym
dohledem osoby nebo osob, které nejsou piistupné
nikomu cizimu, naptiklad zadni zahrada.

Bezprostiedni okoli objektu

Hraniéni plot nebo zed’

Ploty jsou fyzickou prekdzkou, znacici hranici mezi
vefejnym a polosoukromym nebo soukromym prosto-
rem. Mohou byt tvofeny z jednoduchych ¢asti: napt.
dievéné nebo kovové prvky, mifze (viz EN CSN 10223-
6 a CSN EN 12839), zdéné stény, vegetace jako Zivé
ploty nebo jejich kombinace. Fyzické prekazky mohou
byt doplnény elektrickymi ¢4stmi, napiiklad detektory
vniknuti, kamerovymi systémy se senzory, nebo bez")
nich, bezpe€nostnimi svétly spojenymi s elektronickym
zabezpecovacim systémem.

Pokud si obyvatel pfeje chranit pfistup do prostoru
uvnitt oploceni, bude nezbytné, aby byla vstupni vrata
ovldddna dvojitym pfistupovym zdmkem nebo elektro-
nickym uzamykacim systémem, s ddlkovym nebo bez
délkového ovlddani.

Doporucuje se kontrolovat ptistup pomoci interkomu
nebo videotelefonu.

Vedlejsi vstupni vrata by méla byt trvale uzamcéena
a neotevirdna, aniz by to vyzadovala oprdvnénd osoba.

Stejnd ochrana by méla byt aplikovana na celou délku
plotu ohranicujiciho pozemek a na vSechny prichody.

Vsechny pristupy by mély byt dobie viditelné z vniti-
ku domu.

Situovdni a umisteni gardZi

Kromé funkce poskytovani pfistieSku pro automobily
jsou gardze pouzivany také jako prostor pro umisténi
jizdnich kol, motocykll a zahradni techniky vcetné
sekacek na trdvu. ZabezpeCend gardz tedy miZe snizo-
vat nebezpeci kradeZe. Gardze by mély byt umistény
tésné vedle domu, pokud mozno se vstupnimi dvefmi

1) Reagujici na pohyb v dosahu detekce. V$e musi byt aplikovdno v zavislosti na stupni zabezpeceni a hodnoté majetku, ktery

je tieba chrdnit v souladu s platnou legislativou.



VI e

orientovanymi do ulice, a nejméné na délku automobilu
od chodniku nebo vefejné cesty. Jestlize ma gardz spo-
jovaci dvefe s domem, je nutné tyto dvere posuzovat,
jako by to byly vchodové dvete (viz Tabulka 2).

Ve musi byt aplikovdno v zdvislosti na stupni zabez-
peceni a hodnoté majetku, ktery je tfeba chranit v soula-
du s platnou legislativou.

Opatieni k zabezpeleni motorovych vozidel

proti krddeZi

Vseobecné 1ze povazovat gardZzovani automobilu nebo
motocyklu za dostate¢nou ochranu proti kradezi nebo
poskozeni. Doporucuje se vyvarovat se parkovani na
ulici nebo na vefejném parkovisti vzddleném od domu,
na némz nenf hlidani ani osvétleni. Pfi parkovani na
ulici by méla byt vozidla vybavena mechanickym nebo
elektronickym zabezpecenim proti kradezi.

Prostory vné budov

Niéradi, zebiiky a dal$i ncini, které by mohlo poslou-
Zit ke krimindlni ¢innosti, by mélo byt uzamceno
v ktiln€ nebo v gardzi, pfipadné upevnéno ke zdi vhod-
nym zdmkem.

Telefonni piipojka

Jsou-li telefonnf linky pouzivdny pro prenos tisnové-
ho voldni nebo pienos poplachového signilu, nemély by
byt piistupné pro neoprdvnénou manipulaci. Za uréitych
okolnosti by mély byt vyznamné telefonni linky chrané-
ny elektronicky.

Venkovni osvétleni

Vseobecné

Bezpecnostni osvétleni by mélo byt navrZeno tak, aby
neposkytovalo stinnd mista, kterd by delikventim
umoznila trestnou ¢innost, aniz by byli zpozorovéani.

Bezpecnostni osvétleni by mélo byt bud :

Automaticky spindno néci pritomnosti

nebo

ponechdno za tmy trvale zapnuto.

Osvétlovaci systémy spinané senzory

Osvétlovaci systémy spinané senzory mohou, v z4vis-
losti na okolnostech, pomoci v prevenci kriminality.
Naptiklad osvétlovaci systém spinany detektory pohybu
je ucinny v obytnych lokalitdch nebo obydlich, zatimco
v opusténych lokalitdch mtize pachateli spiSe pomoci.
V takovychto piipadech je i¢inngjsi zdbleskovy svétel-
ny zdroj.

Umisténi reflektorii a senzoru

Prostor od brany k hlavnimu vchodu do domu by mél
byt dobfe osvétlen, aby za tmy umoznil néleZitou iden-
tifikaci osob. Reflektory by nemély byt umistény piimo
nad hlavou névs§tévnika, protoze zt&€Zuji identifikaci, ale
umistény z boku, aby se svétlo soustfedilo na oblicej
navstévnika, ale zdroven tak, aby nebyly pfiCinou nepii-
jemnosti nebo nebezpeci pro sousedy a uzivatele komu-
nikace.

Reflektory, senzory a jejich napdjeci zdroje by mély

byt chranény pred manipulaci potencidlnimi pachateli.
Domovni ¢isla nebo ndzvy, ndzvy ulic nebo dalsi infor-
macni prvky by mély byt dobfe osvétleny, aby je mohli
navstévnici nebo zdchranné sluzby snadno rozpoznat.
PoZzadavky na prostiedky vetejného osvétleni jsou

obsazeny v CSN EN 60598-2-3.

Pldst’ budovy

Prostfedky vyuZzivané ke spachdni vloupani zdvisi na
nékolika faktorech souvisejicich s materidly stavebn{
konstrukce.

Nejbéznéjsimi misty ndsilného vniknuti do obytnych
dom jsou dvefe a okna. Misto a metoda vloupani jsou
ovlivnény nésledujicimi vyznamnymi faktory: feseni
prostiedi, viditelnost mista, odolnost dveii a oken proti
vloupani, jejich pfistupnd kovani, jakoZ i piisluSenstvi
téchto prvki (zptsob jejich upevnéni).

Je neobvyklé, aby potencidlni pachatelé rozbili okno
a poté prosli nebo prolezli rozbitou tabuli*). Obvykle je
okno rozbito, aby bylo mozné dosdhnout na nechriné-
nou kliku dvefi nebo okna. Dvefe a okna mohou byt
nasilné otevieny mnoha zptisoby. Napiiklad:

a) fyzickou silou, napt. prokopnutim nebo prorazenim
ramenem;

b) pomoci mechanickych nebo elektrickych néstroji
a naradi;

¢) manipulaci se zdmky.

Bezpecnost dveri, oken a okenic

Dvete, okna a okenice by mély odpovidat pozadav-
kiim CSN P ENV 1627, dosahnout pozadované trovné
ochrany, uvedené v Tabulce 2.

Jako prevence proti kradeZim provadénym osobami
pouzivajicimi faleSnou totoznost se také doporucuje
instalovat do hlavnich vchodovych dvefi Sirokothld
kukatka, kterymi lze identifikovat ndvStévnika pfi za-
mcenych dvefich. Robustni bezpecnostni fetizek umoz-
niuje ovéreni totoznosti navsteévnika (pomoci jejich
dokumentil) a zabrafiuje ndsilnému otevieni dvefi.

Zaskleni stavebnich prvkl odolnych proti ndsilnému
vniknuti, odpovidajicich CSN P ENV 1627, musi spliio-
vat pozadavky CSN EN 356. Pozadavky na zaskleni
jsou popsany v CSN P ENV 1627 a v Tabulce 2.

Pristupnost oken

Pristupnd okna jsou definovéana jako okna, kterd
pachateli umoZzni pfistup k napadeni. Pati{ sem okna
v pfizemi, na balkonech a v suterénu. Nesnadno pfistup-
né okna jsou takova okna, do nichZ se pachatel vloupani
dostane jen vylezenim po Zebiiku nebo vySplhanim
pomoci jiného prostfedku. V takovém pripadé je napa-
deni obtiznéjsi, mohou byt pouzita okna s nizsi tiidou
odolnosti (viz Tabulka 2 na str. I11.).

Zabezpeceni nouzovych vychodii

Utelem pozarnich nouzovych vychodi je umoznit
tnik osobdm nachdzejicim se uvnitf budovy. Bez ohle-
du na tento pozadavek mohou nouzové vychody presto
splnovat tytéz pozadavky odolnosti proti nasilnému
vniknuti z vnéjsku.

Pro prosklené dvete a sklenéné vyplné vedle dveii je

2) Jsou-li prvky jako dvefe, okna nebo casti fasady prosklené aZ po podlahu, miiZe byt riziko vniknuti vétsi.



nutné pouZit sklo odpovidajici CSN EN 356. Pozadavky na
zasklen{ jsou popsdny v CSN P ENV 1627 a v Tabulce 2.

Domovni schranky a vhozy na dopisy

Nejsou-li dvefe a okna zevniti zamykdana klicem,
nemély by byt vhozy domovnich schranek ani vhozy na
dopisy blize nez 400 mm od zdmku, pokud nenf instalo-
véan druhy zdmek ve vzdélenosti vétsi nez 400 mm od
otvoru. Je-1i schranka umisténa za vhozem, mus{
zéklopka spliiovat pozadavky CSN EN 13724 typu 1, 2

nebo 3.

POZNAMKA: Nemélo by byt moZné pouiit vhoz pro vsunuti
zbrané nebo nastroje, jimz by se dalo manipulovat se zamkem
dveri a zajistit si tak pristup. Také skiitika nebo ,klicka* za vho-
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zem mohou znemoznit pristup ke klictim leZicim pobliz.

Vnitini prostory

Poplachovy systém

Poplachové systémy detekuji a oznamuji nenormalni
stav (jako naptiklad vniknuti nebo rozbiti skla), ale
neposkytuji fyzickou ochranu. PouZiti poplachového
systému je tcinné pouze v kombinaci s mechanickymi
opatfenimi.

V tomto sméru spocivd role poplachového systému ve
zjisténi ndsilného vniknuti do objektu. Viditelné ¢asti
poplachového systému maji potencidlni pachatele
odstrasit pred:

a) vandalismem

b) vloupanim

Poplachovy systém by mél byt navrZen tak, aby byla
detekce aktivovdna, jakmile jsou opatteni fyzické bez-
pecnosti napadena.

Navrh poplachového systému zdvisi na jednotlivych
vlastnostech (majetku), mél by byt instalovdn odborniky.

Narodni poznamka: Doporucuje se volit montazni firmu, jejiz
odbornost je potvrzena napriklad certifikatem o ¢lenstvi v pro-

fesnim sdruzeni, a ktera zaruci, Ze montaz odpovida CSN
CLC/TS 50131-7

Tiché poplachy se lisi od slysitelnych poplacht
v ndsledujicich ohledech: tichy poplach neni na misté
indikovén akusticky ani opticky, na rozdil od systému
vyznacujiciho se indikaci, napt. sirénou nebo zvonkem,
piipadné svételnym majakem. V kazdém piipadé muize
byt poplachovy systém pfipojen na pult centralizované
ochrany, ktery poskytuje dohled 24 hodin denné.

V silné obydlenych lokalitdch je pravdépodobnéjsi, Ze
bude pouzit pouze akusticky poplachovy systém. Spus-
téni velmi hlasité sirény a svételny poplach mohou mit
na pachatele snazictho se vniknout do objektu psycholo-
gicky efekt. Blikajici majdk indikuje umisténi objektu.

Efektivita takovéhoto systému muze byt neadekvitni,
jestlize po poplachu nenésleduje okamzity zdsah na
misté. Dojde-li k pfichodu poplachové zpravy, mél by
byt poplachovy signél operdtory ovéten a vyhodnocen
a méla by nédsledovat piislus$na akce odpovidajici
instrukcim.

Doporucuje se, aby byly piistupné ¢asti poplachového
systému, jako je siréna’, majdk, detektory atd., umisté-
ny tak, aby nemohlo dochézet k jejich sabotdzi. VSeo-
becné poZadavky pro poplachové systémy jsou obsaze-
ny v EN 50130 a CSN EN 50131-1.

\il

Poplachovy systém mus{ byt instalovdn v souladu
s CSN CLC/TS 50131-7 a souvisicimi TNI 33 4591-1,
2a3.

Trezory

Pro uklddéani pfedmét vysoké hodnoty, jako jsou
penize, Sperky, cenné papiry atd., by mél byt instalovdn
trezor odpovidajici pozadavkim EN 1143-1.

Objekty pro bydleni

Byty v obytnych budovéach vyzaduji analyzu rizik,
kterd bere v tvahu relativné velky pocet osob vyuZzivaji-
cich polovetejny prostor v budovéch a kolem nich, coz
Casto vede k mensi pozornosti ze strany obyvatel.
V téchto piipadech maji potencidlni pachatelé vétsi pti-
lezitost ke vstupu do budovy a pfistup ke vchodovym
dvefim jednotlivych bytu.

Analyza rizik
Pro vytvorenf analyzy rizik pro obytné domy slouzi
formulafe obsaZzené v normé.

ZvySeni bezpeci v bytovych domech

Na ochranu bytovych domil se spole¢nymi vchody
proti kraddezi a drobné kriminalit¢ maji vliv rizné Cini-
tele, mezi néz patif:

a) vnéjsi prostiedi

b) obvod objektu a spolecné prostory

¢) byty

Ochrana vnéjsiho prostiedi

Chodniky a pasdZze

Chodniky a pasaze by mély byt dobie osvétleny
a dobre viditelné z co nejvice smérti. Zahony a vegetaci
1ze velmi efektivné vyuzit k prevenci kriminality, ale je

tfeba je peclivé vybrat a vhodné rozmistit.

POZNAMKA: Nedostate¢na idrzba okoli nejen vytvari
dojem zanedbanosti a stisnénosti, ale miize také vést k vytvareni
mist vhodnych pro dkryt potencidlniho pachatele. Nestiihané
rostliny a kefe mohou stinit a omezit tak moznost prirozeného
dohledu.

Podchody a tunely by mély byt pokud moZzno co nej-
$irsi, jasné, primé a dobie osvétlené. V ohybech nebo
rozich by méla byt instalovdna zrcadla. Jde-li o zjevné
rizikova mista, doporucuje se zvdzit i instalaci kamero-
vého systému. Kamerovy systém musi byt instalovédn
v souladu s odpovidajici legislativou, zabyvajici se
ochranou soukromi.

Pristupy pro vozidla

Musi byt umoznén piistup pro vozidla zdchrannych
sluzeb. Bezpecny prostor kolem budov by mélo zajistit
dobré a jasné znaceni, organizace provozu a prostiedky
k omezeni rychlosti.

Venkovni parkovisté a gardZové bloky

Doporucuje se, aby byla parkovisté dobie osvétlend
a aby na né¢ dobfe vidéli obyvatelé i uzivatelé prilehlych
komunikaci.

Soukromd parkovisté a parkovisté pro navstévy by
méla byt jasné oznacena. PouZivani soukromych parko-

3 ) V nékterych stdtech EU existuji specifické predpisy tykajici se venkovnich sirén



Vil
vist mize byt vhodnymi technickymi prostiedky, napfi-
klad zamykatelnymi odstranitelnymi sloupky, vymezeno
pouze pro mistni obyvatele. Jako dopliujici opatfeni
muze byt pouzit kamerovy systém.

V lokalitdch vysoce postiZzenych delikvenci je Zadou-
ci, oddélit jizdni pruhy a jednotlivé parkovaci plochy
pevnymi piekdzkami, kvétinaci nebo patniky, aby
nebyla parkovisté zneuZzitelnd pro nezdkonné zdvodéni
nebo jiné nebezpecné aktivity; jako dopliikové opatfeni
je vhodné zvazit pouziti kamerového systému. Dvete
u samostatné stojicich garazovych blokii by mély odpo-
vidat ENV 1627.

Détska hiisté

Primarni odpovédnost za bezpe¢i déti majf jejich rodi-
e, avSak pomoci mohou i ostatni obyvatelé. ReSen{

a usporadani détskych hfist by mélo v maximalni mite
pfispivat k bezpeci déti prostiednictvim pfirozené pie-
hlednosti.

Hristé by méla byt situovana tak, aby na né bylo vidét
z okolnich domt nebo z pracovisté domovnika nebo hli-
dace.

Détska hristé by méla byt prednostné situovdna co nej-
déle od piijezdovych komunikaci ur¢enych pro jednosto-
pé nebo dvoustopd motorova vozidla a méla by spliovat
pozadavky CSN EN 1176-1 a CSN CSN EN 1177.

Venkovni osvétleni

Bezpecnostni poZadavky

Dobie vyprojektované osvétleni odolné proti vanda-
lismu mtiZe odradit potencidlni pachatele a sniZit obavy
z kriminality. Veskeré komunikace, chodniky, vchody
a piijezdové cesty k vétsi zdstavbé by mély byt dobte
a rovnomerné osvétleny.

Instalované osvétlovaci zafizeni by mélo byt udrzova-
no a pravidelné kontrolovano.

Zpiisob osvétleni

Dobie navrzené osvétleni mize byt u budov ucinné,
doplnuje-1i ostatni specifickd bezpecnostni opatfeni.
Osvétleni domovnich fasad, otevienych prostranstvi
a zahrad muiZe byt dekorativni i pfi sou¢asném zvyseni
zabezpeceni.

Minimalizace neZddoucich vlivii

Je tfeba zajistit, aby bylo svétlo smérovdno na mista,
kam je urceno, a slouzilo k poZadovanému dcelu. Chod-
niky by mély byt osvétleny osvétlovacimi télesy, jejichz
veskeré svétlo je omezeno na prostor pod horizontalni
rovinou, v niZ lezi svételny zdroj. U smérovych a infor-
macnich tabuli by mélo byt zajisténo, aby byl svételny
tok soustfedén tam, kde je ho zapotiebi.

Udrzba

Osvétleni v zastavbé by mélo byt pravidelné kontrolo-
véano. Stard, nedcinnd osvétlovaci télesa s malym svétel-
nym vykonem a vysokymi provoznimi naklady by méla
byt vyménéna. Vadné prvky by mély byt neprodlené
vyménény.

Stromy a kfovi tésné u zdroju svétla by mély byt pra-
videlné profezdvany a stithdny, aby umoziovaly dobré
osvétleni chodnikd a domovnich dvefi.

Perimetrickd ochrana (spolecnd prostranstvi)

Pristup k budovdam

Hlavni vchody do domti by mély byt jasné zietelné,
napadné a dobfe osvétlené, aby neposkytovaly moznost
tkrytu pro potencidlni pachatele.

Je-1i pod dohledem hlavni vchod, mély by byt pod
dohledem také ostatni vchody. Osvétleni vchodd by
meélo mit stejnou intenzitu jako osvétleni okoli, protoze
potencidlni pachatelé davaji pfednost méné osvétlenym
mistim.

Vstupy do budov by mély byt pokud moZno pod
dohledem pomoci technickych prostiedkd nebo straz-
nych. Zptsob provedeni zavisi na odhadu rizik, mist-
nich podminkdch, a je-li to vyZadovédno, také na speci-
fickych pozadavcich mistnich pozdrnich predpisi. Nej-
efektivnéjsim zptisobem dohledu se obvykle ukazuje
fyzickd ostraha.

Kontrolu pfistupu lze realizovat:

a) elektronickym uzamykacim systémem ovlddanym
ptistupovym systémem, naptiklad pomoci karet nebo
kodi

b) interkomem a pfipadné kamerovym systémem
umoznujicim spravci nebo obyvatelim omezit piistup

¢) usporddanim s dvojitymi dvefmi ovladanymi vhod-
nym piistupovym systémem, napiiklad pomoci karet
nebo kodd (systém s navzajem propojenymi zamky)

c) osobou kontrolujici piistup navstévniki.

POZNAMKA: Spoleéné vstupni dvefe s pristupovym systé-
mem by mély byt chranény proti manipulaci, zneuZiti a vandalis-
mu.

Vytahy 5

Vytahy by mély spliiovat pozadavky CSN EN 81-1.
Jestlize je u budovy funkéni pristupovy systém, nemusi
byt uz vytahy vybaveny samostatnym piistupovym
systémem. Tam kde je bezpecnost mimoradné dulezita,
mély by byt vytahy vybaveny opatfenimi pro kontrolu
vstupu (privéskem, kli¢em nebo kdédem). Materidl stén
a ovladacich panelti by mél byt masivni a odolny proti
vandalismu.

Vytahy s prosklenymi dvefmi nebo celosklenéné
poskytuji uzivatelim dobry rozhled a pocit bezpeci.

Schodisté

Vnitini schodi$té by méla byt dostatecné osvétlena ve
dne i v noci (osvétleni s casovym spinacem nebo spina-
né detektorem pohybu).

Podzemni parkovisté

Pristupovd rampa

Pristup do podzemnich parkovist’ nebo jejich soukro-
mych ¢asti by mél byt vybaven piistupovym systémem.
To je moZné realizovat pomoci kli¢ového spinace, kartou,
dalkovym ovladacem nebo systémem interkomu s kame-
rovym systémem nebo bez néj. MoZznost soucasného pri-
jezdu vice vozidel za sebou Ize vyloucit systémem dvou
vzdjemné propojenych zdbran nebo zafizenim znemoZziu-
jicim vicendsobné pouziti t€hoZ prostiedku nebo obou
systémd. Systém dvou vzajemné propojenych zdbran Ize
realizovat dvéma stavebnimi prvky, jakymi mohou byt
gardzové dvefe, zavory, patniky, a odpovidajicimi ovlé-



dacimi prvky. Instalace musi byt robustni a musi spliiovat
pfislu$né bezpecnostni predpisy.

POZNAMKA: Zatizeni znemoziiujici vicendsobné pouZiti
téhoz prostiedku je elektronické zarizeni, které zabrani vjezdu

dalsiho vozidla s pouzitim téhoZ prostiedku (kédu, karty apod.),
dokud prvni vozidlo nevyjede.

Podzemni parkovaci prostory

Parkovaci prostory by mély byt pokud mozno co nej-
vice svétlé a oteviené, je tieba se vyvarovat vyklenku.
Mély by byt dodrzeny nédsledujici zasady:

a) rovnomérné osvétleni, pravidelné udrzované

b) pouziti svétlych barev na sténdch a stropech, odol-
né proti graffiti

¢) instalace jasné viditelnych znacek

d) pro vySsi stupné zabezpeceni mohou byt prostory
nebo jejich ¢asti pod dohledem kamer.

Kromé uvedenych zasad miize pocit strachu omezit
reprodukovand hudba.

Bezpecnost a ochrana vozidel se zvy$i umisténim do
samostatné uzaviratelnych a uzamykatelnych koéji.

Spojent se spolecnymi prostory

Dverte vedouci do spolecnych prostor budovy mohou
mit také funkci pozéarnich dvefi, ptipadné funkci nouzo-
vého vychodu.

Nouzové vychody ustici pfimo do venkovniho prosto-
ru by mély spliiovat pozadavky CSN EN 179 nebo
prEN 13637. Je-li poZzadovan vyssi stupen zabezpeceni,
muZe byt stav dvefi elektronicky monitorovan 24 hodin
denné.

Piistup z podzemnich gardzi do spolecnych prostor
budovy by mél splilovat stejné ndroky na droven pristu-
pu jako ostatni vchody do budovy. Nouzové vychody
z podzemnich gardzi odpovidajici prEN 13637 mohou
byt napojeny na pristupovy systém.

Dilny

V diln4ch se obvykle nenachdzi predméty vysSsi hod-
noty, muze ale dojit k podstatnému imyslnému posko-
zeni. Obecné by m¢ly byt dilny uzamceny a mély by
spliovat pozadavky CSN P ENV 1627 (odolnost proti
vloupéni) a EN 14600 (poZzérni odolnost). Dilny vétsiho
vyznamu by mély byt vybaveny pozarni signalizaci
a v pfipadé potreby elektronickym zabezpeCovacim
systémem.

Domovni schrdnky

Schranky by mély byt pokud mozno soustfedény na
jedno misto v prostoru, ktery je chranén ptistupovym
systémem, aby nemohlo dochdzet ke kradezim nebo
poskozovani zdsilek.

Schranky by mély byt uzamceny a mély by odpovidat
EN 13724.

Elektromery a plynomery

Ve vsech zemich existuji ndrodn{ predpisy pro umisté-
ni elektromérd a plynomérd. Je-li to mozné, mély by
byt umistény na jednom misté uvniti budovy. Jsou-li
umistény vné budovy, mély by byt chranény proti van-
dalismu ve skfinich odolnych proti vloupéni.

Prostory pro ndadoby na odpadky

Prostory pro nddoby na odpadky by mély byt umisté-
ny v prostordch snadno pfistupnych pro obyvatele, bud
vné, nebo uvnitf budov. Z bezpecnostnich diivodd by
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piistupové dvere k nim mély byt opatfeny samozajisto-
vacim zafizenim, oteviratelnym zevnitf bez pomoci
klice. Zaroven by mély byt snadno piistupné pro firmy
odvazejici odpad.

Mistnosti pro ukldddni kocdrku a jizdnich kol

Tyto mistnosti by se obecné mély nachdzet v ptizemi
a mély by byt dobfe piistupné pro obyvatele. Jsou-li
umistény vné budovy, mél by byt piistup k nim chrdnén
timtéZ zplsobem jako ostatni vchody do budovy.
K ochrané proti krddezi a neopravnénému pouZzivani by
mély byt tyto mistnosti opatfeny vhodnymi tchyty,
napiiklad kruhy umoznujicimi k nim zamknout jizdni
kola.

Sklepy/skladisté

Sklepy a skladisté jsou Castym cilem vandalismu,
vloupdni a ikrytem pro narkomany. Z tohoto divodu by
mély byt pfistupy do téchto prostor zabezpeceny stejné
jako ostatni vchody do domu.

Byty

Ochrana prostoru vné prizemnich byti

Pfi navrhovini okoli domu a vybéru vegetace je tfeba
dbat, aby nedochdzelo k vytvareni tkrytd, které by
mohly poslouZit pachatelim krimindlnich ¢inti ani
nezadoucim pozorovatelim. Lze to zajistit volbou
vhodnych rostlin a ndleZitou udrzbou.

Snadno pristupnd okna

Snadno pfistupnd okna, kterd mohou pachateli umoz-
nit napadent, se zpravidla nachdzeji v pfizemi a na bal-
konech. Takovato okna by méla spliiovat pozadavky
CSN P ENV 1627, aby bylo dosaZeno uréené tirovnd
zabezpeCeni (viz Tabulka 2 na str. I11.).

P¥istup k jednotlivym bytiim

Chodby a schodisté by mély byt dobfe osvétleny, aby
neposkytovaly potenciondlni tkryty.

V nékterych budovéch jsou byty ptistupné vnéjsSimi
chodbami nebo ochozy. Také ty vCetné dvefi do bytu by
mély byt dobie osvétleny.

Dvere do bytii

Dvefe do bytti by mély spliiovat pozadavky CSN P
ENV 1627 (viz Tabulka 2).

Dvete do bytl by rovnéz mély byt vybaveny kukatky,
kterymi Ize identifikovat navstévnika pred otevienim
dvefi. Robustni bezpecnostni fetizek umozni prohléd-
nout si ndvstévnika a jeho doklady a znemozZznit mu
dvefe rozrazit.

Pro vhozy na dopisy, poplachové systémy a trezory
plati zdsady uvedené v predchozim textu.

Sprdva a tidrzba bytovych domii

Vseobecné

Prilezitosti k trestné Cinnosti 1ze omezit efektivni
spravou bytovych domt a jejich okoli tim, Ze jsou
dobfe udrZzované, jsou pouzity vhodné zabezpecovaci
prostfedky, domy jsou uzivdny jak nédlezi a snahy o udr-
zeni potddku jsou sdileny i obyvateli.

Spravci by se méli starat zejména o:

a) vytvareni pravidel pro uZivani objektu a dohled nad
jejich dodrZovanim;
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b) smlouvy o uzivani objektu;

¢) udrzbu (definovanou v podminkdch smlouvy o uzi-
vani).

Pravidla pro uZivani objektu

Tato pravidla urcuji, jak se maji obyvatelé a navstev-
nici chovat v domé a jeho okoli. Je tfeba brat v ivahu
ndsledujici aspekty: dodrzovani pravidel upravujicich
chovani véetné obtéZovani hlukem ve spolecnych pro-
storach, dodrzovani bezpecnostnich predpist, organiza-
ce naklddani s odpadky, tklid spole¢nych prostor, odpo-
védnost za udrzbu atd.

Smlouvy o uZivani objektu

Spravci objektu a obyvatelé by méli mit spolecnou
odpovédnost za vytvafeni pravidel vedoucich k vytvore-
ni dobré komunity. Pravidla chovani tvoii dilezitou
soucdst smlouvy o uzivani objektu. Nedodrzovani téch-
to pravidel miZe mit za ndsledek sankce a v extrémnich
ptipadech vést az k vypovézeni smlouvy o uzivani
objektu (lze-li toto feseni pouZit).

Pro budovy, v nichZ jsou byty v soukromém vlastnic-
tvi prenechany nékomu jinému, jsou majitelé odpovédni
za to, Ze ndjemnici dodrzuji podminky smlouvy o uZzi-
véani objektu.

Udrzba

Efektivni idrzba bytovych domu aktivné pfispiva
k bezpecnosti. Zachrannd a zabezpecCovaci zafizeni musi

byt udrzovana v provozuschopném stavu a vzdy pripra-
vena k pouziti.

Stopy vandalismu, odpadku a graffiti zvySuji obavy
z trestné ¢innosti a jsou pobidkou k dalS{ kriminalité.
Eliminace takovychto $kod, uklid odpadkt a odstrario-
vani graffiti by se mélo délat okamzité. Vytvoteni part-
nerstvi se samospravou obyvatel je predpokladem pro
uspesnost jakéhokoli programu prevence kriminality
nebo zlepSeni pocitu bezpeci komunity. Obyvatelé by
méli byt do tohoto procesu vtaZeni od samého pocatku,
protoze bez jejich zkuSenosti a vize o zlepseni je
uspéch velmi limitovan.

Priklad tabulky pro stanoveni rizik 5

Zde uvadime tabulku pochézejici z normy CSN
CEN/TS 14383-3 pro predstavu, jak jsou tabulky vytva-
feny

ZLdver

Vétime, Ze jsme v této praci poskytli prehled o fakto-
rech majicich vliv na bezpecnost objektl i bezpeci
jejich obyvatel. Pro projektanty obytnych budov dopo-
rucujeme vyuZzit celou normu, pro pracovniky pojist'o-
ven pak zejména jeji tabulkovou ¢ést.

Ing. Jan MERHAUT,
JUDr. Pavel KOCABEK
a JUDr. Tomas KONICEK

Parametry pro potencidlni vyznam

1 OBJEKTIVNI VYZNAM MAJETKU

TABULKA B.1 — POTENCIALNI VYZNAM VLOUPANI ZAVISI
NA HODNOTACH, KTERE JE TREBA ZABEZPECIT

1.1 Trini hodnota predmeétii v objektu 15
Vysoka > 50000@ 15
Stiedni 20000 << 50000@ 7
Nizkd < 20000@ 1
1.2 Typ dokumentii nachdzejicich se v objektu 14
Utedni dokumenty vyhrazené 14
Utedn{ dokumenty obchodniho charakteru, ddvérné dokumenty 11
Soukromé, dokumenty divérného charakteru 9
BéZné dokumenty 4
1.3 Nenahraditelné dokumenty nachdzejict se v objektu 16
Prototypy 12
Sbirky 16
Umélecké predméty, historické archivy 13
Vzicny, pipadné starozitny ndbytek 13




Soucasnd pritomnost nékolika z uvedenych hodnot 16
Nenachdzi se 0
Mezisoucet 1 — Objektivni hodnota (sub soucet/

maximum: 45)

Odhad souvisiciho rizika (mezisoucet/

maximum)

2 SUBJEKTIVNI VYZNAM MAJETKU

2.1 Odhadnutd hodnota predmeétii nachdzejicich se v objektu

Vysokd 9
Stredni 5
Nulovd / nizka 1
2.2 Vdznost vloupdni, pii némzZ nedojde ke krddezi nebo jakékoli dalsi iijmé
VZdy vysoka 13
Vysokd, je-li nékdo pritomen 11
Vysokd, neni-li nikdo pfitomen 8
Stredni v kazdém piipadé 5
2.3 Nejvice obdvany zpiisob napadeni
Vandalismus 8
Kradez cennych predmétli nebo rodinnych ¢i osobnich véci 10
Fyzické nasil{ 13
KréadezZ s fyzickym nésilim 15

Mezisoucet 2 — Subjektivni hodnota (maximum: 37)

3 TYP PACHATELE

Prilezitostny pachatel

Zkuseny pachatel

Profesiondlni pachatel

Bandité, terorismus (tinos, nasili, vrazda)
Mezisoucet

3 — Typ pachatele

Odhad souvisiciho rizika

Odhad souvisiciho rizika (mezisoucet/

maximum)

7
10
13
20

(maximum: 20)

(mezisoucet/

maximum,)

%

%

%

45

13

15

37

20
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ZAPNUTE [PA

aldOUTE)MENZENEZ

SODN

V souvislosti se zavedenim bodového systému
vzpléla diskuse o imérnosti sankci vzhledem k jedno-
tlivym polozkam. K nejdiskutovanéjsim patii povin-
nost zapnout pred jizdou bezpec¢nostni pasy. Ve vSech
zemich Evropské unie jsou dnes bezpecnostni pasy
povinné. Informovanost naptiklad cestou kampant,
spojend s dobrou legislativou a monitorovanim poli-
cii, je nejdulezitéjsim prostiedkem, ktery lidi prinuti
se pripoutat.

Bezpecnostni pdsy v automobilech zachrani rocné
v Evropé 7000 Zivotii

Prinejmensim 7000 Zivoti miZze byt zachranéno
ro¢né v Evropé, kdyby vSichni ti, ktefi cestuji osobni-
mi automobily, pouZzivali cestovni pasy. Také by zfej-
me neexistovaly desetitisice vaznych zranéni. Toho
miuiZe byt dosaZeno pouzitim jednoduchych pfistroju,
které upozorniuji na nezapnuté bezpecnostni pasy. Tak
technika donuti fidiCe a cestujici zapnout ochranné
pasy. Jak ukazuji psychologické a sociologické vyzku-
my, lidé vétSinou nezapinaji ochranné pésy. Ne Ze by
nechtéli, ale protoZe zapominaji, jsou v ¢asovém stre-
su anebo z nepozornosti. Proto tento druh varovného
systému — pristroj, ktery upozorni na nezapnuty bez-
pecnostni pds - pomlze mnoha lidem.

Nepochybné existuje mnoho riznych technickych
feSeni, jak upozornit cestujici na nezapnuté pasy, ale
jsou urcité zdsady, které musi byt dodrZeny.

Tento systém nesmi délat potiZe tém, ktefi si zapnou
pasy od zacatku cesty.

Kazdy, kdo si nezapne pasy, by mél byt upozornén
napftiklad hlasovym nebo svételnym signdlem, jehoz
intenzita bude progresivné stoupat.

Tento pfistroj musi byt jednoduchy, laciny a musi
umoziovat snadnou instalaci do automobilu.

Instalace tohoto pfistroje do novych automobilil
stoji dnes pfiblizn€ 50 eur. Zisk pro celou spolecnost
je vSak daleko vétsi. Je prognézovano, Ze pocet tra-
gickych tmrti na silnicich bude klesat a bude reduko-
vano lidské utrpeni. Méné lidi bude zranéno, ¢imZ se
snizi naklady zatézujici celou spole¢nost, predevsim
zdravotni poji§téni a havarijni pojisténi.

Automobilovy primysl prubézné vyviji rozmanita
nova zafizeni, kterd zvySuji bezpec¢nost automobild.

Ale bez bezpecnostnich pasi je zbytek bezpecnost-
nich zatizeni mén¢ funkCni. Bezpecnostni pas je nej-
dilezitéjsim ¢lankem celého bezpecnostniho systému
v automobilu. Airbagy maji omezeny vliv v ptipadé,
Ze bezpecnostni pasy pouZity nejsou.

Proc¢ bychom méli pouzivat bezpecnostni pasy?

Odhaduje se, Ze spravné pouZziti bezpecnostnich
pési snizuje pocet umrti a té€Zkych zranéni asi o 50 %.
Bezpecnostni pasy jsou nejvice ucinné pii Celni srdzce
(samozfejmé mohou zachrénit do urcité rychlosti a
kinetické energie ndrazu), ddle pfi ,.kutdleni* auta po
sraZce a zejména pak pii nizsich rychlostech, tzn.
hlavné v obci, kde je nejvice dopravnich nehod a kde
se bezpecnostni pasy pouzivaji nejméné!

Vyzkumné instituce provadéji pravidelny sociolo-
gicky prizkum zaméfeny na pouzivani bezpecnost-
nich past na Ceskych silnicich. Vysledky tohoto pri-
zkumu vSak nebyly pfili§ radostné. Na délnicich bez-
pecnostni pasy pouZivd pouze osmdesat procent fidi-
¢, na ostatnich silnicich mimo obce 60 % a v obcich
dokonce pouze 45 % ridica a 50 % fidicek. U spolu-
jezdcl na prednich a zejména na zadnich sedadlech je
situace mnohem horsi.

Pokud jde o spolujezdce na pfednich sedadlech: Na
délnici se nepfipoutalo cca 35 % muzu i Zen. Na silni-
cich mimo obec nebylo pfipoutdno vice nez 45 %
muzi a téméf 55 % Zen. Naprosto nejhors{ situace je
v obcich, kde bezpecnostni pasy nepouziva vice nez
65 % muzu a vice nez 45 % Zen. Téméf vibec nepou-
Zivaji bezpecnostni pasy cestujici na zadnich sedad-
lech: Na ddlnicich nebylo pfipoutdno vice nez 70 %
cestujicich, na silnicich mimo obce témér 90 % a
v obcich dokonce vice nez 90 % spolujezdci. Pouze
60 % prepravovanych déti do 4 let bylo pfipoutdno
nebo pfepravovano v sedacce.

Jak (ne)pouzivame bezpecnostni pasy

Sociologickymi vyzkumy bylo zji§téno, Ze postoje
k varovnym systémim u bezpecnostnich pdsi jsou
pozitivni i u motoristl, ktefi tyto pasy ¢asto nepouZi-
vaji. Prizkumy také zjistily, Ze existuje jen pomérné
slaba nechut’ pasy pouzivat. Lidé spiSe nevyuZzivaji
téchto zarizeni proto, Ze jsou bezstarostni a zapomnét-
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livi. Z tabulek je moZzné vidét, Ze v poslednich letech
zde nebyl ve vyuzivani bezpecnostnich pasa zadny
prirtstek. Mizeme z toho vyvodit, Ze je nemozné
pouzitim konvencnich prostfedkti dosahnout zmény.
Zvysit vyuziti bezpecnostnich pasit v budoucnosti
vyzaduje zvIastn{ pfistup a predevsim informacni
kampané.

Povinné vyuzivani bezpe¢nostnich past v automobi-
lech je feSeni, které nuti uZivatele cestovnich prostied-
k@ zapnout si cestovni pasy, at’ jedou kamkoliv. Udéla
to automobily bezpecnéjsi a znamend to méné dmrti

N4

a zranéni na silnicich, a pfitom ucin{ lidi vstficnéjsi

k dodrZovani zdkona. Zavedenim nezbytnych technic-
kych pristroju, které by mély zvysit vyuZivani bezpec-
nostnich pasi pomoci Evropské direktivy, kterd urcu-
je, Ze vSechny vozy musi byt vybaveny timto systé-
mem, lze zachrénit az 7000 lidskych Zivotd kazdy
rok.

Doc. Ing. arch. PhDr. Karel SCHMEIDLER, CSc.

MINISTERSTVO VNITRA
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SEKOLOGICK
SNIOTORIZOVAN
05Y TRANSPO)
V2 MIESTECH

BiliW

V poslednich letech jsme svédky
vzristajiciho zajmu o nemotorizované
zpusoby transportu, které jsou
zpUsobeny vzrustajicim povédomim

o ekologické problematice a védomim
negativnich dopadt uzivani individualni
motorové dopravy. Zvysujici se poéty aut,
a tim vyvolana klesajici uroven dopravy
(zpozdéni, exhalace a hluk), dopada

na prostiedi mést, ktera trpi celou radou
problému v riiznych oblastech, jako jsou
napriklad i snizena bezpec¢nost, ¢asté
kongesce a znec€isténi zivotniho prostredi
mést. Nékteré z téchto problémi mohou
byt feSeny tim, ze kratké cesty vozem
mohou byt nahrazeny pési dochazkou.

Mnohé z naSich dennich cest jsou ovlivnény celou
radou faktorii — socioekonomickych, demografickych
a dalSich, které slouzi uspokojeni naSich potfeb
a vyjadiuji nase postoje. Vyznamny krok ve sméru
rozvoje novych konceptd pési dochézky i jejich
implementace do naSich mést je sbér dat o chovani
meéstského ¢lovéka, aby se zvysila bezpecnost chod-
ct, této nejzranitelnéjsi kategorie, a umoznila zvySena
mobilita. Vysledky mnoha studif ukdzaly, Ze postoje
obyvatel mést jsou k pési dochazce velmi pozitivni
v tom piipad¢, kdy podminky nabizené urbanisty jsou
vstiicné jejich kazdodennim potfebam. Jeden z cen-
nych a dilezitych faktort je vzdalenost, tzn. Ze pokud
dochdzkova vzdalenost je optimdlni, tak pocet pésich
cest za ndkupy, do price i za kulturou a rekreaci se
zvysuje, ddle komfort, tzn. kvalita prostiedi v okoli
pEsi trasy, ostatni doprava a jeji rusivé aspekty, védo-
mi bezpec€nosti a ochrany. Nezanedbatelnym faktorem
je méstskd estetika. Vede to k zavérim, Ze pokud
chceme obcany presvédcit o vyhodnosti pési dochaz-
ky, jsou nutné kampané a presvédcovaci programy
s celou fadou rtiznych pristupti, dobra kvalita fyzické-
ho prostiedi i socidlniho prostfedi.

Zranitelni uicastnici provozu v ulicich

Rada vyzkumi se zabyva problematikou tzv. zrani-
telnych dcastnikt dopravniho provozu, tzn. chodct
a cyklistli, a zaméfuje se na to, jak dopravni prostiedi
ovliviiuje jejich bezpecnost v prostfedi mésta. Uko-
lem je vyvinout metodu popisujici bezpecnost
dopravniho provozu a mobility pro chodce a cyklisty
a predevs§im déti v urbanizovanych prostorech.

Jedna z metod je zaloZena na nahrdvani pomoci
videa na kfizovatkach, kde chovéni je zak6dovano
a vyjadieno v diferencovanych proménnych. Chovani
je sledovano jak chodcit a cyklistt tak i fidi¢d auto-
mobilil, jak reaguji na chodce a cyklisty. Tato metoda
byla z dspéchem pouZzita na kfizovatkach, které byly
prestavény podle principti dopravniho zklidnéni (tzv.
traffic calming principles). Ridi¢i automobilé musf
davat prednost chodciim na vyznacenych prechodech
komunikaci.

Je mozZno sledovat uc¢inky fyzické restrukturalizace
prostfedi. Studie na kfiZovatkach ukdzaly, Ze zmény
vedly fidi¢e k nizs{ rychlosti a méné incidentim
a konfliktiim. U¢inek dopravniho zklidnénf je, Ze
90 % tidica prijizdi rychlosti pod 30 km/h. Je z toho
mozné vyvodit, Ze navrh kifizovatky ovliviiuje chova-
ni fidi¢d. Zdtraznéni pfechodu mutize vést chodce
k prechdzeni v urcitych, esteticky ztvarnénych mis-
tech. Je vétsi pravdépodobnost, Ze fidi¢i budou dédvat
prednost chodctiim.

Pred rekonstrukci kiiZzovatky byla ¢ast automobilt,
ktera davala pfednost chodcim, mensi nez po pre-
stavbé s tim, Ze nebyl zaznamendn vyznam véku
chodct. Na jiném testovacim misté, kde byly imple-
mentovany retardéry, zacali chodci ve vétsim rozsahu
pouzivat prechody a zvétsilo se vyuziti pfechodu
u déti vSech vékovych skupin. I v mistech, kterd byla
madlo pouzivédna chodci, se po rekonstrukci zlepsilo
dévani prednosti chodclim, zvlasté détem. U precho-
da, které nebyly prestavény, se davani prednosti
chodcim zvedlo pouze nepatrné v souvislosti se zmé-
nou pravnich predpisti. Zména pravnich predpist tedy
umoznila vétsi frekvenci pfechdzeni chodci, ale
nebyly to déti, které by z toho mély nejveétsi uzitek.
Také frekvence automobill, které davaly prednost
chodcti byla vétsi, i kdyZ ne tak, jak v mistech
s fyzickou tpravou prostredi.



Dotazniky byly posildany také expertim v oblasti
dopravni bezpecnosti. Dotaznik se zabyval validitou
studovanych parametr. Experti udavali, Ze podle
jejich nazort neni dilezit€jSim parametrem rychlost
vozidla, rychlost zranitelného Gc¢astnika silni¢niho
provozu, distance, kdy za¢ne vyrovndvaci chovani
a to, zda chodec nebo cyklista se rozhlédne a zastavi
pred kiizovatkou. Nejdilezitéjsim faktorem je rych-
lost automobild. Byly zjistovany i ndzory skolakl na
zvysenou bezpecnost jak vlivem zmény piredpist, tak
vlivem zmény fyzického prostiedi. Skolaci uddvali
v 63 % vliv pouze zmény predpist, kdezto tam, kde
doslo navic ke zméné fyzického prostiedi, se zvétsila
bezpecnost v celych 89 %.

Konflikty cyklisti a automobila

Kolize mezi auty a cyklisty zptsobuji priblizné
40 % nehod, pii nichz dojde ke zranéni cyklistd, coZ
je 20 % ze vech zranéni v dopravé. Ridici, ktef
zavinili dopravni nehodu, uvedli vétSinou v hloubko-
vém interview, Ze bud cyklistu nevidéli, nebo nedo-
kazali predpovédét jeho chovéni. Byla vytvofena celd
fada studii, které se zaméfily na konflikty mezi cyk-
listy a osobnimi automobily. V jedné z prvnich z nich
se porovnavaly vypovédi cyklistil a fidi¢ti osobnich
automobild. V dalsi se méfily pristupy cyklistl a fidi-
¢l aut k bezpecnému chovani a zjist'ovala se interak-
ce mezi nimi. V dals{ studii se provddélo sebeocenéni
a zjisStovalo se chovani orientované na bezpecny pro-
voz. Nakonec ve ¢tvrté studii se zjiStoval tvar a vyba-
veni ulic a jejich vliv na konflikt a stres.

Tyto Ctyfi studie dohromady daly koherentn{
vysledky. Jsou zde konzistentni rozdily v chovani{

a pristupu 1idich aut a cyklisti. Cyklisté maji Castéji
tendenci pfestupovat dopravni predpisy. Domnivaji
se, Ze je to véci fidi¢t dodrzovat bezpec¢nost silni¢ni-
ho provozu. Pritom fidi¢i automobild udavaji zna¢né
potize pfi anticipaci v chovani cyklistt. Jak fidici, tak
cyklisté vysvétluji kolize mezi auty a koly nevhod-
nym chovanim cyklistd.

Nebezpeci srazek a z toho rezultujici stres je, podle
vniman{ jak cyklistd, tak fidi¢d, ovlivnén charakterem
a vlastnostmi komunikace. Komunikace primarné
navrzené pro automobily vytvareji vySsi droven vni-
maného stresu u cyklistid, zatimco komunikace navr-
Zené pro smiSeny provoz cyklistii a automobill vyvo-
lavaji vySsi uroven zazivaného stresu jak u cyklisti,
tak u fidi¢d automobild. Jak cyklisté, tak Fidi¢i auto-
mobill povazuji separované stezky cyklistii od komu-
nikaci pro motorova vozidla za méné stresujici
a méné vyvoldvajici konflikty. Vysledkem védeckych
studif je, Ze automobily a jizdni kola jsou neslucitelné
transportni prostfedky, a proto cyklisté a automobi-
listé potiebuji pokud mozno oddélené trasovani
komunikaci. Pokud chceme vytvéfet bezpe¢nou
a trvale udrZitelnou dopravu, je nutné opustit integra-
ci riznych zplsobli dopravy v jednom ,,prostoru‘.

Zvyseni mobility chodcii

V Evropé je rozvinut vyzkum optimalizace a revita-
lizace urbanniho prosttedi, ktery chce poskytnout
obyvatelim mést kvalitni prostiedi bez ohrozeni
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dopravou, hlukem a zneciSténim ovzdusi. Existuje
napiiklad program ,,bezpecnost a kvalita prostfedi

v méstskych ¢astech — strategie, ndstroje a techniky
ke zvyseni mobility chodci“. Tento vyzkum zavadi
novy pfistup do navrhovani tzv. environmental
islands podle konceptu vytvoreného fimskou fakul-
tou architektury. Jsou to predevsim rezidencni mést-
ské plochy obklopené vyssimi komunikacemi s fadou
mistnich cest, které uspokojuji jak potieby chodct,
tak nutnost motorového provozu a parkovani. Jejich
charakteristiky zlepSuji méstské Zivotni prostredi,
jeho obyvatelnost a zvlasté zlepSuji bezpecnost, dosa-
zitelnost a komunikacéni propojeni.

V jedné piipadové studii byla feSena Piazza Verba-
no, obytny okrsek v Rimé, ktery byl vybudovan v 60.
letech minulého stoleti. Jeho urbdnni kvality jsou spo-
jeny jako obvykle s mobilitou a moZnostmi celomést-
skych vztahii. Starsi obcané jsou klicovou slozkou
populace, stravi zde znacnou ¢ast svého volného Casu
a méstské prostory jsou k jejich plné dispozici. Na
jejich chovani je testovana kvalita vnéjSich prostora.")

Tento vyzkum je zaméfen na urbanni planovani tak,
aby se vytvorila bezpecnost a kvalita méstského pro-
storu predevsim pro chodce a definuje technologie
a nezbytné postupy vhodné pro urbdnni planovéani
vefejnych prostord. Podle cilti vyzkumu zakladni
otazkou je rozhodovaci proces jedince tykajici se
dopravy i chiize, v pfipadé starSich lidi jsou mnohdy
ovlivnény konfiguraci prostort a dal§imi (esteticky-
mi) vlivy. Je nezbytné se zabyvat dalsimi dvéma riz-
nymi aspekty: na jedné strané charakteristikami mést-
ského prostfedi a na druhé strané kulturnimi vzorci
a oCekavanimi lidi.

Nejdilezitéjsi potieby jsou zkoumany, aby se zjisti-
ly nejdilezitéjsi pozadavky: bezpecnost jako ochrana
pred dopravnimi nehodami a riziky v prostoru, bez-
pecnost jako ochrana pred nenadalymi udalostmi
a kone¢né pristup — tzn. plnd dosaZitelnost mist, slu-
Zeb, zatizen{ a zastdvek hromadné dopravy: komfort
jako zdklad fyzického a psychického stavu a jako
predpoklad pro jakykoliv pohyb i odpocinek. Pokud
se zaméfime na vytvareni téchto pozadavki jak jsou
artikulovany méstskymi obyvateli, analyzy udavaji,
Ze mobilita souvisi se Zivotnim stylem.

Co se tyce bezpecnosti, nékteré vyzkumy se zameé-
fily na ziskan{ individudlnich cili ve mésté, tzn. zma-
povani poli atraktivit a distanc{ cili nejcastéjsich
dopravnich tahd. Vedle toho byla zkoumdna nebez-
pecnd mista z hlediska pohybu a dopravy soucasné
s ostatnimi aspekty jako je nerovnost pésich tras,
nevhodné osvétleni - to vSe negativné ovliviiuje bez-
pecnost a nedava zadné pozitivni disledky na dosazi-
telnost, bezpecnost a komfort.

Celd studie se zaméfuje na regeneraci vefejnych
urbdnnich prostort, aby vytvarela kontinualn{ p&si sit
pohybu ve mésté. Vedle hlavni funkce, coZ je dosazi-
telnost prostord, je vyZadovédna bezpe¢nost a dalsi
hodnoty jako je lepsi prostorovy komfort, dobrd iden-
tifikace s mistem a pocit spolupatficnosti. Takovéto
pési komunikace nepodporuji pouze chiizi, ale také
setkdvani lidi a odpocinek na vefejnosti. Pilotn{ pro-
jekty testovaly rizna feseni a technické postupy.
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Vsechno bylo vyhodnoceno i v souvislosti s pozadav-
ky ostatnich kategorii lidi, aby se nevytvarela ghetta
lidi stejného véku a socidlniho zarazeni, ale spiSe Zivé
podminky pro vSechny typy obyvatel.

Projekt PROMPT

Rada evropskych vyzkumnych urbanistickych pro-
jektd — mezi nimi napfiklad PROMPT - je orientova-
na na podporu nemotorové dopravy ve méstech se
zvlastnim diirazem na pohyb chodct. Tyto projekty se
snazi identifikovat, odkryt prednosti a rozsifit nové
prostfedky a feSeni tak, aby mésta byla pfijemna pre-
devsim pro jejich obyvatele. Je citit vzristajici zdjem
upravit mésta tak,aby se zlepSily podminky a kvalita
Zivota chodci, a to identifikaci nejlepSich realizova-
nych piipadd a rozvojem novych prostfedki a feseni.
Ocekava se zvySeni provozu a bezpecnosti chodcti ve
méstech, coz predpoklddd mimo jiné:
® podporovat rizné zplisoby nemotorizovaného
transportu a vyuziti vefejné hromadné dopravy misto
soukromych aut,
® minimalizace negativnich dopadd dopravy na
Zivotni prostredi,
® zlepSeni schidnosti a dosazitelnosti vefejnych
prostord,
® zlepSeni zdravotniho stavu obyvatelstva v dasled-
ku snizeni exhalaci,

@ zvySeni rovnosti obyvatel i co se pouZivani dopra-
vy tyce,

® sniZeni nakladd do dopravni infrastruktury jak

v oblasti vytvareni novych komunikaci a jejich oprav,
tak pfi snizovani ndkladii na eliminaci znecisténi
ovzdusi i nakladii vyvolanych dopravnimi nehodami
a péci o zdravi.

Pripadové studie jsou zaméfeny na studium podmi-
nek pro chodce z hlediska bezpecnosti, dosazitelnosti,
komfortu, atraktivity a intermodality, coZ je pési
doprava kombinovand s ostatnimi druhy transportu.

Dile jsou studovany strategie a zkuSenosti implemen-
tace rtiznych prostfedkl vedoucich ke zvyseni pésiho
provozu. Je dilezité, aby vSechny aspekty byly posu-
zovany soucasné. Tak dosdhneme integrovaného pfi-
stupu pro vytvareni dobrych a stabilnich feseni.

Baze pro analyzy byva vétSinou zhodnoceni prefe-
renci a zpisobt rozhodovani dcastnikll provozu tyka-
jici mobility. Jsou analyzovany rizné skupiny uZiva-
telt, klimatické podminky a kulturni rozdilnosti
v chovéni, stejné jako rozmanitost v urbanistické
struktufe. Nejzranitelnéjsi uzivatelé a nejkritictejsi
situace jsou méfitkem pro vSechny analyzy. Zajem se
soustfed'uje na déti $kolniho véku, star$i spoluobcany,
t€lesné postiZzené obCany a dalsi lidi s riznymi ome-
zenimi. Vybrané pripady jsou aplikovédny v riznych
klimatickych a kulturnich podminkach. Jsou zohled-
novany pripady jak na okrajich mést, tak v méstskych
centrech, a jsou hleddna feSeni na drovni ulice
i v celoméstském méfitku.

Kazda zemé vytvari vlastni databdzi a analyzuje
vlastni pfipady feSeni podle pfedem danych témat.
Vsechny analyzy jsou ale podfizeny spole¢né meto-
dologii. Ukolem je stanovit vysledky soucasn&, aby se
objevily holistické a multidisciplindrni prostiedky
a feSen{ aplikovatelna pro rizné mistni podminky.

Doc. Ing.arch. PhDr. Karel SCHMEIDLER, CSc.

1)Italskd mésta byla stavéna tak, aby vytvdrela pocit bezpec-
nosti uvnit¥ svych hranic — méstskych zdi. Tento stiedovéky
duch pomdhd mnoha soucasnym programiim drZet dopravu za
hranicemi méstskych center. JestliZe je dosaZeno prestavby, vrdti
se starobyly pocit miru a klidu pro chodce a cyklisty, jsou schop-
ni znovu navazovat vztahy a diskutovat na ulicich a naméstich
Jjako v minulém stoleti.
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