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Do funkce teditele Sluzby
dopravni policie jste jisté
pfichazel s néjakou konkrét-
ni predstavou na zlepseni
jejiho fungovani. Jaka byla
vase filozofie, se kterou jste
nastupoval na toto misto?

Mym zédkladnim cilem prfi nastupu do
funkce feditele Sluzby dopravni policie byla
snaha zménit predpoklady pro vykon do-
pravni policie, které se tykaji nejen oblasti
persondlni a materidlni, ale i potfebnych
legislativnich zmén a urc€itych organizacnich
opatfeni ve vztahu k zajisténi naseho vyko-
nu sluzby.

V roce 2007 doslo oproti predchozimu
roku 2006 k naristu dopravni nehodovos-
ti, hlavné k vétSimu poctu imrti na nasich
silnicich. MiZete Fict diivody, pro¢ k tomu
doslo, a jaka jsou navrhovana FeSeni pro
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nostnich akci. VSimli jsme si, Ze doSlo
k poklesu poctu usmrcenych osob oproti
ptedchozim obdobim roku 2007 a vice jsme
se priblizili tolik dspésnému roku 2006.

Da se pricitat tento zlepSujici se dlou-
hodoby trend Feknéme KkvalitnéjSimu
vybaveni aut bezpe¢nostnimi prvky, lep-
$im a bezpec¢néjsim silnicim, presnéjSimu
dopravm’mu znaceni na komunikacich
nebo i ohledupInéjsimu chovani Fidi¢a?

Celkova situace v dopravé je ovlivnénd
spoluodpovédnosti riiznych subjektd, nejen
dopravni policie. My jsme v souvislosti
s nepfiznivym vyvojem zejména ve III.
Ctvrtleti roku 2007 pfijali urcitd opatfeni
s tzv. dopravni strategii. Zintenzivnili jsme
vykon sluzby v rdmci dopravni policie, pfi-
pravili jsme celou fadu opatfeni interniho
charakteru ve vztahu k persondlnimu posile-
ni, k materidlnimu dovybavent, k legislativ-
nim pozadavkiim, které nezbytné potiebuje-
me pro svoji Cinnost. Zaroven jsme vsak
zacali dasledné upozorfiovat na problémy,
které souviseji s ¢innosti ostatnich subjektt
v rdmci dopravy. A pfipomindm, to partner-
stvi se dd rozdélit do spoluprdce s vladnimi,
nevlddnimi a soukromymi subjekty. Jako

ravu

je treba zklidnit

letosni rok i nasledujici obdobi? Co se
chysta dopravni policie udélat, aby se
situace zlepsila?

Bohuzel jsme v roce 2007 zaznamenali
ndrdst Umrtnosti na naSich silnicich zhruba
o 17 %, konkrétné zemielo 1 123 osob.
Vibec nds tento stav netési, jsme presvéd-
Ceni, Ze se jednd o nepfijemny vysledek
v disledku nepfiznivého vyvoje zejména ve
II. a II. ¢tvrtleti roku 2007. Chtél bych zdi-
raznit, Ze zaznamendvdme ndrist dmrt{
v 1. 2007 po veledspésném vysledku z roku
2006. Vysledek roku 2006 byl ovlivnén pfi-
jetim novych legislativnich zmén — mdm na
mysli nastartovdni bodového systému
ovlivnéného zna¢nou medidlni masazi verej-
nosti ve vztahu k pfipravovanym legislativ-
nim zméndm, a to se projevilo zejména na
vysledcich II. a III. ¢tvrtletf 2006, kdy neje-
nom klesl pocet dopravnich nehod, pocet
umrti na nasich silnicich, ale kdy se zcela
prokazatelné sniZil i provoz na nasich silni-
cich. Se stavem na silnicich zfejmé nebude-
me moci byt nikdy spokojeni, pokud na nich
budou umirat lidé.

V prabéhu IV. Ctvrtleti minulého roku
jsme zaznamenali dobry vysledek vlivu na
vefejnost nejen z nasi strany, ale predevsim
ze strany médii. Zintenzivnili jsme vykon
nasi sluzby, napiiklad v nékterych mésicich
jsme zdvojndsobili poCty dopravné bezpec-

piiklad mohu uvést, Ze mezi soukromymi
subjekty je nejvetsi potenciondl k zméndm
u pojiStioven, autoSkol apod., pokud budeme
hovofit o spolupréci s vlddnimi subjekty, tak
upozoriujeme na otdzky dopravni infra-
struktury, potfebné legislativy, kterou my
muZeme urCitym zpisobem navrhovat,
ovliviiovat, ale samotny legislativni proces
jde mimo policii. Je to samoziejmé i ovliv-
fiovan{ tcastniku silnicniho provozu at uz
v oblasti prevence, nebo samotného vysvét-
lovani vznikajicich problémd. Jisté, nezastu-
pitelnd spoluodpovédnost dopravni policie
existuje, a my jsme se snazili feSit nékteré
problémy tak, abychom se pfipravili na
ndsledujici obdobi a zacali efektivnéji plso-
bit na naSich silnicich. Zdroven je vSak
nutné, aby vSechny ostatni subjekty, které
jsem tady jmenoval, se snazily na vyvoj si-
tuace v dopravé reagovat. Kvituji s povde-
kem, Ze napf. posledni dvahy o legislativ-
nich zméndch, informace o jedndni s pojis-
tovnami na téma Setieni dopravnich nehod
apod., jsou presné tim signdlem, kdy ve spo-
lupraci s médii dochézi k ovliviiovani verej-
nosti, upozornovani na problémy v doprave,
na rizikové faktory, poukazovani na podce-
fiovan{ nékterych rizik, na nevhodné chova-
ni, netoleranci apod. To v§echno jako celek
ma vyrazny vliv na vyvoj situace.

Na tiskové konferenci k dopravni neho-

dovosti za rok 2007 jste se zminil o preti-
Zenosti dopravnich policisti v souvislosti
s vySetifovanim velkého mnozZstvi leh¢ich
dopravnich nehod. D4 se Tici, Ze budou-li
policisté méné zatizeni administrativou,
bude jich vice na silnicich? Nebo jsou
tabulkova mista u dopravni policie nena-
plnéna a policistd je tudiz malo?

Jednak po deseti letech existence Sluzby
dopravni policie je tato Sluzba posilena
zhruba o 600 tabulkovych mist s tim, Ze
v soucasné dobé je nenaplnénost policistl
u dopravni policie 16 % z celkového stavu
vice nez 4 000 policisti. K 1. 1. 2008 muze
Sluzba dopravni policie disponovat 4 215
policisty. Nenaplnénost je 16 %, pravé proto
je naprostou prioritou nejen vedeni policej-
niho prezidia je zajistit vybér novych poli-
cisti — samozfejmé nejenom pro dopravni
policii, ale pro v§echny vykonné dtvary uni-
formované policie. Predpokladdme i dalsi
posilovani v ndsledujicim obdobi, zejména
se chceme zaméfit na posileni ddlni¢nich
oddéleni. V souvislosti s posilenim dopravni
policie je nezbytné nutné ulehcit dopravni
policii od nékterych administrativnich Cin-
nosti, které nesouviseji s hlavnim cilem nasi
prace, tzn. dohledem nad bezpecnosti a ply-
nulosti silni¢niho provozu. Jsem presved-
Cen, ze jestlize existuje za rok 2007 zhruba
180 000 Setfenych dopravnich nehod
v rdmci dopravni policie a z toho 75 %
dopravnich nehod je se Skodou do 50 000
K¢, tak vSechna nase jedndni vedou pravé ke
snaze zmensit podil Setfenych nehod zejmé-
na v této kategorii dopravnich nehod a véno-
vat se spiSe vykonu sluzby a zajiSténi dohle-
du na nasich silnicich v rdmci kontroln{ ¢in-
nosti. Budeme-li Setfit méné dopravnich
nehod, budou-li tuto kompetenci schopny
zabezpeCit pojistovny, miZzeme se prvoradé
vénovat nasemu poslani, tzn. ovliviiovat sil-
ni¢nf provoz. Musim konstatovat, Ze piislus-
nd jedndni s pojistovnami jsou pomérné
intenzivni a efektivni alespon v tom smyslu,
7e panuje naprostd shoda s pojistovnami
v pripravovanych legislativnich zménéach
a prevedeni nékterych kompetenci pravé na
pojistovny v souvislosti s Setfenim doprav-
nich nehod bez zranéni a bez vétsich Skod.

Prakticky feceno, i kdyZ je Skoda na
vozidle do 50 000 korun, lidé policii vola-
ji, protoze se obdvaji, Ze jim pojistovna
jinak Skodu neuhradi. Pokud by nebylo
nutné volat policii ani v pripadé jesté
vyssi §kody, hovori se az o 250 000 K&, tak
to znamena, Ze by nehodu tcastnik nahla-
sil pojistovng, nemusel by k tomu volat
policii, pouze by se dohodl s druhym
ucastnikem nehody? Nebo by nékdo
z pojist ovny musel prijet na misto nehody
a tam urcit, kdo nehodu zavinil a jaka je
vyse §k0dy"

V soucasné dob¢ ucastnici dopravni neho-
dy, pokud nepiesahuje Skoda 50 000 K¢
a neni tam poskozeni na tzv. tieti osobé, se
mohou dohodnout na misté¢ o viné, a ve své
podstaté celd likvidace skod v ramci Setfeni
dopravni nehody je v kompetenci pojistoven,
likvidace ndhrad spadd pod oznamovaci
povinnost pojistovndm. My v soucasné dobé




hleddme urcité parametry v rdmci pripravo-
vanych legislativnich zmén, abychom zajisti-
i podobnou praxi pfedev§im u dopravnich
nehod se Skodou vyssi nez 50 000 K¢, uvazu-
jeme o vysi Skody zhruba na 100 000 K¢
a chceme zcela jednoznacné ze soucasné plat-
né legislativy odstranit ustanoveni o povin-
nosti hldsit dopravni nehody v souvislosti
s poskozenim tzv. tetich osob. Na tomto
principu panuje shoda, ted se jenom legisla-
tivné a technicky doladuji podminky takové-
ho ptipadného postupu. Musim fict, Ze pojis-
tovny samy zduraziuji, Ze si plné uvédomujf,
Ze to bude pro né znamenat zménu strategie
ve vztahu k likvidaci $kod, a Ze jsou na to pfi-
praveny, jsou schopny reagovat na tyto poza-
davky v rdmci naSich predstav.

Jakou mate predstavu o tom, co vSech-
no dopravni policie a vibec stit miiZe
udélat, aby se situace na silnicich zlepsila?
Je to jisté i otazka penéz, ale postupné se
urcité daji nalézt zpusoby, jak situaci
vylepSovat.

Policie samoziejmé nikdy nemize zajistit
dohled nad plynulosti a bezpe¢nosti silni¢ni-
ho provozu takovym zplsobem, Ze by —
obrazné feceno — stdli policisté za kazdym
rohem a byli schopni postihnout kazdy pre-
stupek souvisejici s poruSovanim pravidel
silniéniho provozu. Uloha nasi ,,represe” ve
vztahu k ovliviiovédni a dodrZovéni pravidel
silni¢niho provozu je samoziejmé nezastupi-
telnd, my jsme pfijali celou fadu opatfeni
k tomu, abychom zefektivnili nasi ¢innost
zejména v tom smyslu, Ze jsme omezili
dopravné bezpecnostni akce celostdtniho
vyznamu a presunuli jsme pravomoci za
jejich pldnovéni, organizovani a maximdlni
vyuziti nejenom persondlnich, ale i materidl-
nich sil na piislusné feditele jednotlivych
okrest a sprav krajd. Jsme totiz presvéddeni,
Ze tito funkciondii se svym managementem
jsou schopni nejlépe reagovat na vyvoj bez-
pecnostni situace a analyzovat piipadné
pozadavky vefejnosti. Jsou schopni nejlépe
zajistit i¢innou kontrolni ¢innost na riziko-
vych mistech, na mistech, kde dochézi ke
komplikacim v dopravé, kde dochdzi k tém
nejzasadnéjSim poruSovanim pravidel silnic-
niho provozu. Jsou také schopni tyto akce

daleko lépe jak namatkové, tak i cilen¢ orga-
nizovat. Pfesunutim odpovédnosti a kompe-
tenci za realizaci dopravné bezpe¢nostnich
akef na regiony, okresy a kraje md dopravni
policie za cil zajistit dohled v rdmci bezpec-
nostnich akci opakované, v daleko vétsim
mnozstvi v konkrétnich lokalitach tak, aby-
chom byli schopni ovlivnit dopravu a chova-
nf Gcastnikd pravé v tom konkrétnim regio-
nu. Jinak feceno, chceme zajistit dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu nejenom 15x
v roce, jak bylo v celé CR zvykem pii vyhla-
Seni bezpecnostnich akef typu Krystof. Jsme
presvédceni, Ze medidlni prevence, kterd
s tim souvisi, se pfesouvd i na regiondln{
média a tisk, navic diky tomu pfedpoklada-
me i vétsi konkrétni informovanost verej-
nosti o problémech v dopravé. Takto dnes
realizujeme daleko vice dopravné bezpec-
nostnich akci, nez kdyZ jsme je provadéli
celorepublikové. Tohle byla nase primarni
snaha ve spojeni s materidlnim dovybave-
nim policie, které se uskutecnilo v roce 2007
a které bude nadale pokracovat. Byl napii-
klad realizovdn nakup motocykld, ndkup
rucnich pfenosnych zafizenf na méfeni rych-
losti, sluzebni motocykly policie chceme
vybavit zdznamovou technikou, skupiny
dopravnich nehod jsme vybavili dals$imi tzv.
pojizdnymi kancelafemi, chceme pokraco-
vat dovybavovdnim zafizeni pro kontrolu
dodrzovani tzv. socidlnich predpisti, a mohl
bych jesté pokracovat.

Jsme presvédceni, ze velky potencidl ke
zlepSovani situace v dopravé se skryva
v oblasti prevence. Pokud u nds v minulosti
existoval medidlni tlak a snaha vefejnost
objektivné a v¢as informovat, upozoriiovat ji
na nastalou situaci, vZdy to mélo kladny
ohlas a pozitivni vysledek. A to je jenom
jedna ¢ast prevence, druhd ¢ast prevence se
nabizi v urcitych projektech preventivniho
charakteru ze strany zejména Besipu a ji-
nych dalSich neziskovych organizaci, které
maji zdjem ovliviiovat bezpecnost dopravy.
Jestlize na naSich silnicich za minuly rok
zemielo na 20 % mladych lidi ve véku do 23
let, Casto s fidi¢skou praxi dva roky a méné,
tak to jsou signdly k tomu, Ze se jednd o rizi-
kovou skupinu lid{, ktef{ se pohybuji v sil-
ni¢nim provozu, ktef{ se v ném budou prav-

dépodobné pohybovat dalSich 30 a vice let,
a my bychom velmi piivitali, kdyby preven-
tivni projekty nebyly plosné, univerzélni, ale
zamérené prave napiiklad na takovéto skupi-
ny mladych lidi. Souvisi to s vychovou,
s usmérnovanim a upozornovanim na rizika,
kterd tito mladi lidé tfeba nevnimaji, a kterd
pak vedou k nebezpecnosti jejich pocindni.
Prevence je velmi nezbytnd a jsem rad, ze
podle poslednich jedndni pfimo na minister-
stvu dopravy existuje velkd snaha a pldny uz
konkrétnich preventivnich projekta.

Zlepseni celkové situace neni jenom otdz-
ka represe a prevence, ale i otdzka dovybu-
dovani potfebné dopravni infrastruktury.
Jestlize jsme za poslednich 5 let zaznamena-
li pfirGstek az milion registrovanych vozi-
del, jestlize se kazdy rok zatrad{ do silni¢ni-
ho provozu dalsich 100 000 novych fidica,
tak i dopravni infrastruktura a dopravni zna-
¢eni museji vykdzat potfebné zmény. Zmény
by se mély tykat také dopravné inZenyr-
skych sanaci na nebezpe¢nych mistech, to
znamend zaméfit se na dpravy komunikaci,
bezpecné prijezdy zatdcek, odstranovéni
nékterych piekdzek, budovdni kruhovych
objezdul a dalsi.

Bude také mit dopravni policie v bu-
doucnosti ve sluzbé vice policisti, ktefi
budou dohliZzet na bezpecnost silni¢niho
provozu?

Jak uz jsem fekl, po deseti letech doprav-
ni policie disponuje potenciondlné vice pra-
covnimi misty. Samoziejmé, bude néjakou
dobu trvat, nez vyfeSime soucasnou 16%
nenaplnénost, ale v souvislosti s tim, jak se
nam postupné budou vracet policisté ze Skol,
predpokldddme, Ze budeme vice a vice
uspésni a efektivnéjsi v naSich Cinnostech.
To znamend, jestlize dnes vySetiujeme veétsi-
nu dopravnich nehod, jsme zatiZeni takovy-
mi ¢innostmi, jako jsou doprovody, zajisto-
vanim dopravy v souvislosti s ur¢itymi kul-
turnimi a sportovnimi akcemi a jeSté jsme
schopni zajistovat odpovidajicim zptisobem
dohled nad bezpecnosti a plynulost silni¢ni-
ho provozu, tak predpokladdme, Ze dalsi
posilovani a dopliovan{ stavi bude sméfo-
véano do Cinnosti tzv. prvnich skupin, které
se vénuji bezprostiedné kontrolni ¢innosti na
naSich silnicich. A jestlize dojde i k uvolné-
ni od ur€itych ¢innosti, jak jsem je jmenoval
vyse, a dojde ke spoluprici s ostatnimi sub-
jekty, jsem presvédCen, Ze viditelné a vice
bude vnimana i dloha dopravni policie pri
dohledu na silnicich. Bude nds vice vidét,
bude o nds vice slySet a vefejnost bude vice
vnimat nékteré rizikové faktory. Zcela pro-
kazatelné budeme vice pusobit v rdmci nasi
kontrolni ¢innosti — a analyzy z dopravné
bezpecnostnich akci v jednotlivych regio-
nech zcela jednoznacné napovidaji, ze jsme
schopni postihnout daleko vice ptipadt pre-
stupkd a trestné ¢innosti v dopravé. Budeme
moci daleko 1épe ochrdnit ty dcastniky sil-
ni¢ntho provozu, ktefi dodrzuji pravidla
a snazi se chovat na silnicich bezpecné.

Byli jsme v minulosti kritizovéni za to, Ze
se zaméfujeme hlavné na nepfiméfenou
rychlost. Ano, zaméfujeme, protoZe nepfi-
méfend rychlost je pficinou vice nez 50 %
dmrti na nasich silnicich. Ndm nejde o vybi-
rani pokut, jde ndm o zklidnéni dopravy,
zvolnéni provozu, o snizovani miry zdvaz-
nosti nasledkd, které jsou s dopravnimi
nehodami spojeny.
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